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Esipuhe

Palopuron alue on Hyvinkaan keskustan laajenemisalue nykyisten rakentamiselle osoitettujen alueiden
tultua tayteen 2030-luvulla. Ajankohtaiseksi alueen tarkastelun tekee laadittavana oleva Uudenmaan 4.
vaihemaakuntakaava, jossa Palopuron sijainti esitetaan.

Kaupunki on laatinut Palopuron alueesta nelja vaihtoehtoista rakennemallia, joiden paaasiallinen ero
on sijainnissa. Rakennemalleissa on maaritelty alueen kytkeytyminen lilkkenneverkkoon ja maankayton
sijoittuminen. Nama molemmat yhdessa sijainnin kanssa luovat rakennemalleille erilaiset lahtokohdat.
Naita eroja seka mallien hyvia ja huonoja puolia on tassa tyossa analysoitu liikenteen nakokulmasta.

Tama selvitys on laadittu Hyvinkaan kaupungin toimeksiantona. Tyota on ohjannut tyoryhma, jonka
jasenia ovat olleet:

Anne Jarva Hyvinkaan kaupunki
Kimmo Kiuru Hyvinkaan kaupunki
Hannu Lindqvist Hyvinkaan kaupunki
Mika Ahonen Hyvinkaan kaupunki

Selvityksen toteutuksesta vastasi VWWSP Finland Oy, jossa tyohon osallistuivat Timo Karkinen, Riikka
Kallio, Simo Airaksinen, Kalle Vaismaa ja Annika Rantala.

Helsingissa helmikuussa 2016
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|. Tyon tausta ja tavoite

Hyvinkaan keskustaajaman osayleiskaavassa on esitetty alueet rakentamiselle kaavan tavoitevuoteen
2030 saakka. Yhdyskuntarakenteen laajentumissuunnaksi on valittu paiaradan suunta etelaan. Taman
strategian mukaisesti on rakennettu myos valtatien 25 etelapuolella oleva Metsakaltevan alue, joka
tulee rakennetuksi tayteen 2030-luvulla. Palopuron osayleiskaavan laatimisella varaudutaan Hyvinkaan
laajenemiseen taman jalkeen.

Ajankohtaiseksi Palopuron alueen tarkastelun jo nyt tekee valmisteltavana oleva Uudenmaan 4. vai-
hemaakuntakaava. Siina maaritelladn suuret yhteiset kehittamislinjat teemoista elinkeinot ja innovaa-
tiotoiminta, logistiikka, tuulivoima, viherrakenne ja kulttuuriymparistot. Naiden lisaksi kaavassa kasi-
tellaan ajankohtaisia aiheita, kuten Malmin lentokenttaa seka paaradan uusia asemanseutuja, joista yksi
on Palopuro.

Palopuron alueen keskustan on suunniteltu olevan tiivis, urbaani palvelujen ja asumisen keskus. Sita
ymparoivat kompakteina kehina erityyppiset ja -tiheyksiset asuinalueet siten, etta rakentamisen te-
hokkuus vahenee etaannyttaessa asemasta. Lahialueella harjoitetaan monipuolista maataloutta ja siella
toimivat Palopuron maatalousyrittajat markkinoivat aluetta luomulaaksona.

Liikenteellisesti tavoitteena on, etta Palopuron yhteydet pystytaan hoitamaan mahdollisimman suurel-
ta osin lahijunilla. Tulevaisuudessa paaradan parantamisen myota vapautuu lisaa kapasiteettia lahi-
junaliikenteelle. Saannollinen ja tihea junayhteys luo pohjan seudulliselle tyomatkaliikenteelle. Liiken-
nevirasto on ilmaissut uuden aseman perustamisen olevan mahdollista, mikali sen vaikutusalueella on
riittava kayttajapotentiaali. Kaytannossa se merkitsee vahintaan 10 000, mieluiten 15 000 asukasta tai
tyopaikkaa 2,5 kilometrin sateelld asemasta.

Tieliikenteen kannalta Palopuron ongelmana on kapea Jokelantie, jonka varrelle alue sijoittuu. Tie ei
kesta uuden yhdyskunnan synnyttamaa liikennetts, jos liikkuminen perustuu paaasiassa henkiloautoon.
Ongelmia syntyy erityisesti Palopuron ja Hyvinkaan keskustan vililla. Tassa selvityksessa on oletettu,
ettd tarkasteluajankohtaan mennessa on toteutettu Itdinen ohikulkutie valtatielta 25 Pohjoiselle Keha-
tielle seka tieyhteys Jarvenpaasta kantatielle 45. Jalkimmainen tarjoaa vaihtoehdon esimerkiksi Jarven-
paasta valtatielle 3 pohjoiseen suuntautuvalle liikenteelle.

Pyoraily-yhteyksien Hyvinkaan keskustaan tulee olla korkeatasoiset. Eri liikennemuotojen muodosta-
mia matkaketjuja tulee edistaa mm. liityntapysakoinneilla, jarjestamalla vaihtopysakkeja seka korkeata-
soisella matkainformaatiojarjestelmalla.

Tarkasteltava aikajanne on erittain pitka. Tekninen kehitys seka viestintateknologian kehitys tuovat
uusia palveluita, joiden kehittymista on vaikea ennakoida, mm. lilkkkuminen palveluna (Maa$). lImasto-
ja ymparistosyyt pakottanevat muuttamaan nykyisia liikkumistapoja ja -valineita. Tyon luonne voi
muuttua digitalisaation myota huomattavastikin nykyisesta, mika voi vahentaa tyomatkaliikennetta.
3D-tulostamisen myota liikenteen kysynta ja tarjonta voivat muuttua: osan tavaroista voi tulevaisuu-
dessa tulostaa, joten liikenne- ja logistiikkatarve vahenee. Toisaalta tekniikka tukee pientuotantoa,
mika saattaa muuttaa liikkumista. Liikkumisen ajalliset jakaumat muuttuvat, esimerkkina kauppojen
viimeaikaiset aukioloaikojen muutokset ja muuten vapaammat tyoajat. Vaeston ikarakenteen muutos
voi nakya siten, etta aiemmin rakennetuilla alueilla ikaantyvan vaen ja siten tyomatkojen osuus piene-
nee. Uusilla alueilla nuorten ja keski-ikaisten osuus on tyypillisesti suurempi. Liikennejarjestelman on
syyta olla joustava, ja sen ei pida asettaa ylimaaraisia rajoitteita talla hetkella ennakoimattomalle kehi-
tykselle.

Tassa tyossa on arvioitu Palopuron rakennemalleja mahdollisimman monipuolisesti liilkenteen nako-
kulmasta. Tyon lahtokohdan muodostivat kaupungin laatimat nelja rakennemallia. Liikenne ja maan-
kaytto liittyvat kiinteasti toisiinsa: liilkenteen maara, sen kulkumuodot ja reitit maarittyvat maankayton
sijoituksen mukaan. Liikkumistarvetta vahentaa se, etta paivittaiset palvelut ovat kodin lahella tai lahel-
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2. Rakennemallit

Palopurosta on laadittu nelja rakennemallia, jotka ovat mitoitukseltaan samankokoisia. Keskeisin
muuttuva tekija rakennemallien vililla on aseman ja sen yhteydessa olevan alueen keskustan sijainti
paaradan varrella. Rakennemallien sijoittuminen on esitetty kuvassa |.
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Kuva | Palopuron rakennemadllien sijainti (kartta: Hyvinkddn karttapalvelu)

Rakennemallit eroavat sijaintinsa puolesta suhteessa kaupungin maankayttoon: malli | ja erityisesti
malli 2 sijoittuu lahelle Hyvinkaan keskustaajaman nykyista tai suunniteltua maankayttoa, kun taas mal-
lit 3 ja 4 ovat siita kokonaan irrallaan. Jalkimmaiset kaksi ovat lahempana Tuusulan Jokelaa kuin Hyvin-
kaan keskustaa.

Palopuron alueen on liikenteellisesti suunniteltu tukeutuvan suurelta osin paarataan seka rakenteel-
Houtenin kaupunki Alankomaissa. Houten on rataan tukeutuva 50 000 asukkaan kaupunki, jossa on
paljon analogiaa Hyvinkaan kanssa. Pohjoinen Noordin alue rakennettiin 1970—1990-luvuilla 30 000
asukkaan kaupungiksi, jonka tarkea lilkennepaikka on keskella sijaitseva rautatieasema. Kaupunkia laa-
jennettiin etelaan 2000-luvulla, jolloin rakennettiin Vinexin alue. Sen keskella on Castellumin rautatie-
asema, jolta on matkaa Houtenin asemalle noin kolme kilometria. Vinexissa asuu 20 000 asukasta.
Kaupunki on suunniteltu niin, etta valtaosa kaupungin sisaisista matkoista on edullisinta tehda kavellen
tai pyoralla.

Seuraavassa rakennemallit on esitelty tarkemmin. Kuvaukset perustuvat Hyvinkaan kaupungin laati-
maan dokumenttiin Palopuron osayleiskaavan rakennemallit, alustava kuvaus ja arviointi (16.11.2015).
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Rakennemalli I: Asema Haapasaarentien alikulun pohjoispuolella

Rakennemallissa | uusi l2hiliikenteen asema sijoittuu Haapasaarentien alikulun pohjoispuolelle 5 kilo-
metrin paahan Hyvinkaan keskustasta. Asema sijaitsisi suurin piirtein Hyvinkaan ja Jokelan nykyisten
asemien puolivalissa.

Mallin liikenneverkossa on esitetty Jokelantien katkaisemista lapikulkevalta autoliikenteelta alueen
keskuksen kohdalta. Katkeava yhteys korvattaisiin kehamaisella yhteydella, jonka sisapuolisiin alueisiin
olisi vain kapeisiin maankayttosektoreihin johtavia pistoyhteyksia.

ehka vaiheittain laajennettavissa oleva kehatie, joka paatyisi parannettavaan Hamburgintien alikulkuun.
Viela pidemmalla aikavalilla taajamarakenne voisi kiertya radan itapuolen metsasaareketta hyodyntaen
takaisin pohjoiseen kohti asemaa.

Tama rakennemalli on haastava sisdisen rakenteensa hajanaisuuden seka siita aiheutuvan sisaisen lii-
kennetarpeen ja Jokelantiehen kohdistuvan liilkennekuorman johdosta. Mikali suunnittelualueen poh-
joispuolinen Korkeamaen tyopaikka-alue toteutuu keskustaajaman osayleiskaavan mukaisesti, sijoittuu
se lahelle rakennemallin pohjoisosan uusia asuinalueita.

Kuva 2 Palopuron rakennemalli |
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Rakennemalli 2: Suur-Metsikalteva

Mallissa 2 lahtokohtana on ollut sijoittaa uusi lahiliikenteen asema niin pohjoiseen kuin se on mahdol-
lista. Palopuron aseman etaisyys Hyvinkaan keskustasta on 4,0 km. Asema Palopuron vaihteen tienoil-
la tuo suurimman osan Metsakaltevan asuinalueista Liikenneviraston vaatiman 2,5 kilometrin sateelle
asemasta (noin 4 000 — 5 000 asukasta). Tama pienentaa Palopuroon osoitettavan rakentamisen mi-
nimimaaraa. Malli johtaa tarpeeseen tarkastella Metsakaltevan yleissuunnitelmaratkaisua uudelleen:
siirtad Metsakalteva-Palopuro -kokonaisuutta palvelevat keskustatoiminnot radan varteen ja tehostaa
Metsakaltevan kaakkoisimpien osien pientalovaltaista ratkaisua.

Suur-Metsakaltevan malli muodostaa kompaktin pikkukaupunkimaisen kokonaisuuden, johon on mah-
dollista toteuttaa yhdyskuntarakenteen sisalle tai valittomasti siihen liittyen myos tyopaikka-alueita.
Vaikka kokonaisuus on selkean pikkukaupunkimainen, liittyy tama malli samalla kaikkein tiiveimmin
Hyvinkaan nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen laajentaen sita eteldan. Talta osin ratkaisu olisi eniten
maakuntakaavan ja Helsingin seudun MAL-suunnitelman periaatteiden mukainen.

Liikenneverkko edellyttaa kaytannossa itdisen radanvarsitien pohjoisosan rakentamista valilla Uuden-
kylantie — Hangonvayla (- Itainen ohikulkutie) pidemmalla aikavalilla. Myos yhteys Kalevankatu/ Kra-
vunarkunkatu Metsakaltevan nykykeskustan kautta uudelle asemanseudulle ja sielta edelleen radan ali
ja Korkeamaen lapi itaiselle radanvarsitielle korostuu. Yhteys on tarpeen niin alueen sisaisen lilken-
teen kannalta kuin myos Jokelantien kuormituksen tasaajana.

Kuva 3 Palopuron rakennemalli 2
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Rakennemalli 3: ’Vanhassa taajamassa vara parempi”’

Mallissa 3 uusi asema sijoittuisi samoille sijoille kuin 1990-luvulla lakkautettu seisake. Palopuron ase-
man etaisyys Hyvinkaan keskustasta on 6,1 km. Radan itapuolella on tassa kohtaa rakentamiseen so-
veltuva runsaan puolen nelickilometrin matala metsaselanne, joka muodostaisi uuden Palopuron yti-
men.

Myos tassa mallissa kokonaisuudesta tulisi kompakti ja melko symmetrinen pikkukaupunki, vaikka pai-
nopiste onkin radan lansipuolisilla metsaselanteilla. Laajeneminen radan itapuolisille pienemmille met-
sasaarekkeille tapahtuisi myohemmissa vaiheissa.

Mallin liikennejarjestelmassa olisi melko luontevaa katkaista Jokelantie lapiajoliikenteelta, ja rakentaa

Houtenin malli). Kehatien radanalituspaikat olisivat nykyinen Haapasaarentien ja parannettu Hambur-
gintien alikulku.

Kuva 4 Palopuron rakennemalli 3
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Rakennemalli 4: ’Hamburger”

Mallin keskeisena ajatuksena on ollut tutkia aseman sijainti niin etelassa kuin mahdollista kuitenkaan
uhkaamatta Tuusulan kunnan puolella olevan Jokelan aseman toimintaedellytyksia. Aseman etaisyys
Hyvinkaan keskustasta on 7,1 km. Asema on sijoitettu levennettavan ja parannettavan Hamburgintien
alikulun etelapuolelle. Keskustatoiminnot sijoittuisivat radan kummallekin puolelle kuitenkin niin, etta
painopiste on radan itapuolella.

Mallissa alue tukeutuu pikemminkin Jokelaan kuin Hyvinkaan keskustaan. Malli voidaan nahda paaradan
varren yhdyskuntarakenteen kehittimisessa seuraavana vaiheena Palopuron jalkeen. Malli toteutuisi,
kun sen pohjoispuolella oleva Palopuron alue on jo toteutunut.

Liikennejarjestelma sailyttaa Jokelantien lapiajoliikenteen. Jokelantien liilkennepainetta on helpotettu
itaisen radanvarsitien ohella ehdottamalla Haapasaarentien alikulun tienoilta lahtevaa uutta yhdystieta
lantisen metsaselanteen yli Vantaanjoen laaksoon ja edelleen Rantakulmantien paranneltua linjausta
Nukariin Tuusulantielle (kt 45).

Kuva 5 Palopuron rakennemalli 4
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3. Alueen nykyinen liikenne

Palopuron kehittamisen kannalta yksi kriittinen tekija on alueen lapi kulkeva Jokelantie. Tiella on lii-
kennetta Palopuron rakennemallien kohdalla noin 5 200 autoa paivassa. Jokelan etelapuolella liiken-
netta on yli 6 500 autoa. Valtatien 25 pohjoispuolella liikennemaara nousee jo 8 500 autoon paivassa,
koska Jokelantie toimii yhtena sisaantulovaylana Hyvinkaalle, kuva 6.

Kuva 6 Tieverkon keskimddrdiset likennemddrdt v. 2014 (ajon./vrk, Idhde Liikennevirasto)

Liikennemaara Jokelantiella Palopuron kohdalla ei ole viime vuosina kasvanut: vuonna 2010 liikennetta
tiella oli 6 % nykyista enemman. Jokelantien liilkenne valtatien 25 pohjoispuolella on kasvanut tilla ai-
kavalilla 7 %. Muista vaylista valtatiella 25 liikennemaarien kasvu neljassa vuodessa vaihtelee vililla 7—
I'l %, jolloin vuosittainen kasvu on keskimaarin 1,7-2,6 %. Vuoden 2010 liikennemaarit on esitetty
kuvassa 7.

Raskasta liikennetta Jokelantiella Palopuron kohdalla on alle 200 autoa paivassa. Raskaan liikenteen
osuus kokonaisliikenteesta on noin 3,5 %. Raskaan liilkenteen maara on suurempi valtatien 25 pohjois-
puolella. Raskaan liikenteen vuorokausittaiset maarat vuonna 2014 on esitetty kuvassa 8.

Liikenneviraston uusimmissa lilkenne-ennusteissa esitetaan kasvua Uudenmaan ELY-keskuksen alueen
yhdysteille vuodesta 2012 vuoteen 2040 mennessa 31 %. Viime vuosina kasvua ei kuitenkaan ole ollut.
Kasvu Jokelantiella riippuu seka tien varrella olevan maankayton kehityksesta seka vaylan kilpailuky-
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vysta suhteessa muun liikenneverkon palvelutasoon. Autoliikenteen siirtaminen Jokelantielle muilta
reiteilta ei ole tavoiteltavaa.

Hyvinkaa
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Kuva 8 Tieverkon keskimddirdiset raskaan liikenteen mddrdt v. 2010 (ajon./vrk, Idhde Liikennevirasto)

Jokelantien bussiliilkenne on nykyisin vahaista. Liikennetta on lahinna arkisin tyo-, opiskelu- ja koulu-
matkayhteyksien tarpeisiin. Arkisin (M-P) liilkennoidaan 8 vuoroa Jokelasta Hyvinkaalle, 7 Hyvinkaalta
Jokelaan ja lauantaisin | vuoro Jokelasta Hyvinkaalle. Molempien suuntien vuoroista yksi vuoro on
Helsingin suunnan yhteyksia ja yksi vuoro linja 965 Aviapoliksen suuntaan. Vuoroista liikennoidaan
siirtymaajan liilkennointisopimuksiin Helsingin vuorot seka yhta vuoroparia Jokelan ja Hyvinkaan valilla.
Muuten liikenne on kilpailutettuja kayttooikeussopimuksia. Kilpailutetussa liikenteessa koululaisliiken-
netta palvelevilla Iahdoilla on matkustajia kohtalaisesti, kun taas muut vuorot ajetaan melko tyhjina.
Hyvinkaan ja Jokelan vilille on kilpailutettu bussiliikennetta osin silla perusteella, etta Takojan ja Palo-
puron seisakkeet on lopetettu vuonna 1996. Vuosien saatossa korvaavan liilkenteen maara on kuiten-
kin vahentynyt.

Metsakaltevaan on liikennoity paikallisliikenteen linjaa 7 asuntomessuista vuodesta 2013 alkaen. Kou-
lupaivisin lilkennoiddan tavanomaisella paikallisliikenteen linja-autolla rautatieasemalta klo 7.15 ja Met-
sakaltevasta klo 7.30. Muina aikoina lilkennoidaan linjaa 7 vain kutsusta. Kuljetukset tilataan taksikes-

kuksesta ja kutsuohjatut lahdot ajetaan takseilla. Matkat taytyy tilata viimeistaan tuntia ennen lahtoai-
kaa. Liikenteessa kayvat paikallislikenteen matkakortit lukuun ottamatta 20 ja 40 matkan matkakort-

teja.
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Paaradalla talla hetkella liikennoivista junista Jokelassa pysahtyvat lahijunat H ja R seka yoaikaan T.
Junilla on keskimaarin kaksi lahtoa tunnissa molempiin suuntiin. Junien yhteinen vuorovili on siis noin
puoli tuntia. Maaliskuun lopusta 2016 alkaen R- ja H-junat yhdistetdan R-junaksi, ja junat pysahtyvat
kaikilla asemilla Keravan ja Riihimaen valilla.

Palopuron alueelta on Hyvinkaan ja Jokelan suuntiin yhdistetty kavely- ja pyoratie Jokelantien varres-
sa. Lisaksi Metsakaltevan alueelta on Kravunarkunkadun vierelld jalankulku- ja pyorayhteys Hangon-
vaylan yli ja Kalevankadun suuntaan. Nykyiset jalankulku- ja pyoratiet on esitetty kuvassa 9. Kavelyn ja
pyoriilyn tavoiteverkossa Jokelantien ja Kalevankadun pyoratiet on luokiteltu paareiteiksi ja lahempa-
na keskustaa laatukaytaviksi. Kavelijoiden ja pyoriilijoiden maarista ei ole laskentatietoja Jokelantien
varresta.
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Kuva 9 Alueen pyordtiet (IGhde: Hyvinkddn pyérdilykartta)
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4. Vertailun taustaksi

Seuraavassa on rakennemallien arvioinnin taustaksi tilastotietoja ja asiantuntija-arvioita Palopuron
synnyttamasta liikenteesta ja aseman edellyttamasta ratarakentamisesta. Varsinaisessa mallien vertai-
lussa (luku 5) on huomioitu muitakin tekijoita.

Alueen rakenne ja sijainti

Alueen rakenne ja sijainti ovat hyvin tarkeita kulkumuotoon vaikuttavia tekijoita. Mita kompaktimpi
alue on, sita lahempana paivittain tarvittavat kohteet ovat ja sita helpompi ne on saavuttaa kestavilla
liikkumistavoilla. Tama on selkeasti havaittavissa valtakunnallisen henkiloliikennetutkimuksen tuloksis-
ta, kuva 10. Kéivellen ja pybréiillen tehdéiéin alle kilometrin matkoista yli 70 % ja |-3 km:n matkoistakin
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Kuva 10. Matkojen kulkumuodot matkojen pituuden mukaan. Vaaka-akseli kuvaa pituusluokan mat-

kojen osuutta kaikista matkoista. (HLT 2010-2011)

Edella oleva osoittaa, etta Palopuron sisdisen rakenteen tiiveys ja etaisyys Hyvinkaan keskustasta ovat
tarkeita. Kun alueen sisainen hajanaisuus ja etaisyys Hyvinkaan keskustan palveluista kasvavat, heik-
kenevat edellytykset kavelyn ja pyorailyn osuuden kasvattamiselle.

Palopuron keskustasta on tarkeaa saada palveluiltaan vahva. Tama tukee jalankulkukaupungin muodos-
tumista aseman ymparistoon ja siten autottomien talouksien ja vain yhden auton talouksien maaran
kasvua. Jos palveluita ei ole, jalankulkukaupunkia on vain Hyvinkaan keskustassa ja Palopuro on her-
kasti autokaupunkivyohyketta.

Arvioitavat tekijat:

o sijainti muuhun yhdyskuntarakenteeseen nahden liikenteen niakokulmasta
o pyordilyn mahdollinen kulkumuoto-osuus

Asiointimatkat ja palvelut

Palopuron synnyttamaan lilkkenteeseen vaikuttaa suuresti myos alueen omien palvelujen maara ja laatu:
Alueelle on kaavoitettava ja rakennettava riittavasti tilaa kaupalle ja muille palveluille. Jos tallaista tilaa
ei ole, on kaikki palvelut haettava Hyvinkaan keskustasta ja paine alueelta ulos suuntautuvien matko-

p=WSP
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jen tekemiseen kasvaa. Mikali alueella ei ole riittavasti tilaa palveluille, yhtena riskind on myos palve-
luiden sijoittuminen valtatien 25 tai Riihimaen tapaan jopa valtatien 3 varrelle. Hyvinkaalla on erittain
kiitettavasti tahan asti onnistuttu keskittamaan kaupallisia palveluita keskustaan valta- tai ohitusteiden
sijasta, jolloin ne ovat saavutettavissa kaikilla kulkumuodoilla. Kilpailukykyisen kauppatarjonta alueella
mahdollistaa paivittdisten ostos- ja asiointimatkojen tekemisen kavellen ja pyorilla. Kuva | | osoittaa,
ettd ostos- ja asiointimatkoja tehdaan pyoralla, jos matkat vain ovat riittavan lyhyita.
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Kuva I I Pyérdmatkojen tarkoitus pituusluokittain. Vaaka-akseli kuvaa pituusluokan matkojen osuutta kaikista
pyérdmatkoista. (HLT 2010-2011)

Erilaisia alueita tarkasteltaessa on havaittu, etta monipuoliselle alueelle tarvitaan palveluille tilaa 1,5
kerros-m2/asukas ja saman verran kaupalle. Palopurossa taima tarkoittaa, etta kaupalle ja palveluille on
varattava 30 000 kerros-m2. Jos niita tiloja ei suunnittelun yhteydessa alueelle toteuteta, on niita hy-
vin hankalaa tassa laajuudessa myohemmin lisata.

Arvioitavat tekijat:
o sijainti muuhun yhdyskuntarakenteeseen nahden lilkenteen nakokulmasta

Junaliikenne

Uuden Palopuron alueen joukkoliikenne tukeutuu pitkalti junaliikenteeseen. Juna on todennakoisesti
mielekkain joukkoliikenneyhteys myos paaosalla Palopurosta tehtavista Hyvinkaan sisaisista joukkolii-
kennematkoista. Paaradan parantamisen myota lahiliikenteelle vapautuu lisaa kapasiteettia, jolloin on
mahdollista tihentaa asemilla pysahtyvien junien vuorovili 30 minuutista 20 minuuttiin. Talloin junan
houkuttelevuus lisaantyy. Lisaraiteiden osuudella olisi mahdollista liikennoida useamminkin, mutta tar-
jonnan kasvattamista rajoittaa paaradan kapasiteetti Keravalta Helsinkiin.

Junaliikenteen kysyntaa on Palopuron rakennemallien vertailun yhteydessa arvioitu Helsingin seudulle
laaditun lahiliikenteen asemien maankaytto- ja matkustajakysyntaselvityksen perusteella (Tiehallinto ja
Ratahallintokeskus 2008). Asemien matkustajakysyntaan vaikuttaa erityisesti aseman lahiympariston
asukkaiden ja tyopaikkojen maarat. Tata varten eri vaihtoehdoista on arvioitu asukas- ja tyopaikka-
maarat yhden (1) ja 1-2,5 kilometrin etaisyydelta uudesta asemasta. Tyopaikkojen maarat on arvioitu
suuntaa-antavasti suhteessa alueen asukasmaaraan. Palveluiden ja tyopaikkojen on arvioitu keskittyvan
aseman ymparistoon keskustatoimintojen alueelle. Asemien maankaytto- ja matkustajakysyntaselvityk-
sen perusteella on arvioitu Helsingin suunnan junaliikenteen matkustajamaarat. Arviota on laajennettu
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siten, etta on saatu myos kokonaismatkustajamaarat sisaltaen myos Hyvinkaalle ja Riihimaelle suun-
tautuvan matkustuksen.

Rakennemallivaihtoehdoissa Palopuron aseman matkustajien matkamaaraksi on arvioitu | 800—2 000
matkaa/ arkivuorokausi. Aseman matkustajamaariin vaikuttaa maankayton tiiviys erityisesti aseman
ymparistossa. Laskelma perustuu vuoden 2008 aineiston pohjalta laadittuun malliin. Monien mallin
pohjana olevien asemien ymparoiva maankaytto ei ole tiiviydeltaan sellainen, johon Palopurossa on
mahdollista paasta. Samoin mahdollisuus paasta junalla oman kaupungin keskustaan saattaa lisata junan
suosiota. Nain matkoja junalla voi olla laskelmia enemman. Esimerkiksi Keravalla ja Jarvenpaassa
maankaytto sijoittuu hyvin asemaan nahden ja todelliset junan kayttajamaarat ovat selvasti mallin arvi-
oita suuremmat.

Palopuron alueen suunnittelun nakokulmasta erityisen tarkeaa on hyvit, sujuvat ja esteettomat reitit
asemalle ja liikenneverkon suunnittelu siten, etta kavely ja pyoraily ovat kilpailukykyisimmat liitynta-
kulkumuodot. Tama asettaa haasteen liilkenneverkon ja ympariston toteutussuunnitteluun.

Helsingin metroasemilla on tehty kyselytutkimus, jossa on tutkittu, kuinka kaukaa vastaaja on saapu-
nut asemalle ja milla tavoin han on tehnyt liityntamatkan. Metroliikenteelle on tunnusomaista erittain
tihea vuorovali ja lisaksi metroasemien ymparistossa on tiheasti liilkennoity liityntabussilinjasto. Noin
[,2 kilometrin etaisyydelle kavely on suosituin tapa saapua asemalle. Bussilla ei saavuta asemalle aivan
lahiymparistosta vaan noin yhden kilometrin etaisyydelta alkaen. Henkiloautoa kaytetaan useasti vasta
pidemmilla matkoilla asemalle saapumiseen. Tutkimus korostaa, etta maankayton tulee olla tiivista
aseman ymparistossa. Toimiva liityntabussiliikenne edellyttaa yhteytta kaikille junille. Liityntabussilii-
kenteen ollessa harvempaa korostuu pyoran kaytto asemalle saapumiseen. Pyorilla ollaan valmiita
saapumaan asemalle myos varsin etaalta.
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Kuva [2. Kulkumuotojen osuudet liityntdmatkan pituuden mukaan kyselytutkimuksessa (Kdvelyetdisyys met-
roasemalle, Anni Suomalainen, diplomityé, 2014).

Arvioitavat tekijat:

o kytkeytyminen liikennejarjestelmaan — joukkoliikenne
o vaiheittain rakentumisen vaikutukset
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Alueen synnyttaman liikenteen maira ja kulkumuodot

Palopuron alueen paivassa synnyttama liikenne on: 10 000 asukasta x 3 matkaa/paiva = 30 000 mat-
kaa. Alueen kulkumuotojakaumaa voidaan arvioida erityyppisten alueiden nykyisten jakaumien pohjal-
ta. Kuvassa 12 on esitetty erikokoisten taajamien kulkumuotojakaumia Valtakunnallisen henkiloliiken-
netutkimuksen tulosten pohjalta.

Tutkimustulosten mukaan pienissa taajamissa noin puolet kaikista matkoista on autolla kuljettajana
ajettuja. Tama tarkoittaisi Palopurossa 15 000 automatkaa paivassa. Naista suurin osa olisi matkoja
alueelta pois, ja niista valtaosa suuntautuisi Jokelanteille. Nain suurta lisaysta Jokelantie ei pystyisi kun-
nolla valittamaan. Tuloksissa on paaasiassa taajamia, jotka eivat ole kompakteja ja sijaitse vilkkaasti
likennoidyn radan varrella.

Matkat kulkutavoittan henkilaaute  henkdoauto metro,

ryhmi alankulku  pakupyora kuljettaja matkustaja  linpa-auto  ratiovaunu juna muu kaikki
200 - 2 999 asukkaan taapmat 19,8 % 79% 468 % 182 % 1.9% 0.1% 02% 51% 2,723
3 000 - 9999 asukkaan tRagmat 16,6 % lU.‘;“; 146 % L7% 0.1% 06% 59 % 2,906
10 000 - 19 999 asukkaan tasjamat 20,8 % 8,3 %/ @ 132% 1.0% 0,0 % 14% 41% 1,057
20 000 - 49 999 asukkaan taajamat 215% '?.,6-‘5 457 % 157 % 21% 0.0 % 0,7% 46% 3,027
50 000 - 99 999 asukkaan taajamat 238% 12.8% 4356% 13.7 % 29% 0,1% 0.3% 28% 311
vii 100 000 asukkaan taajamat 258% 7T8% 356% 144% B2% 25% 19% 317% 2,998
& vyohykkeslla 11,9% 42% 527 % 17,2 % 30% 0.0 % 02% 106 % 2,491
kaikk 214% B3N 43,1 % 153 % 4.7'% 1L1% 1L1% 51% 2,891
Matkat kulkytavorttan henkiloauto  henkloauto metro,

ryhma jAlankuiky  pokupyora kulettaga matkustaja  ling@a-auto  ratiovauny Juna mus Kaikk)
Paskaupunkiseuty 273% 5,9% 124% 109% 51%  30%  31% 2,931
Suuret kaupungst 266 % 103% v " 154 % 6,7% 02% 06% 40% 305
Keskisuuret kaupungit 211% 10,2 % 466 % 14.8% 2.3% 0.1% 0.5% 43% 2,928
Pienet kavp. ym., 184 % B1% 475% 16,9 % 23% 00% 1.1% 57% 2,958
Muut kunnat 15,9 % 76% 50,1 % 16,2 % 24% 01% 03% 7.5% 2,66
kaikk 214 % 83N 43,1 % 153 % 7% 1L1% 1,1% 51% 2,891

Lahde HLT 2010-1

Kuva | 3Kulkumuotojakaumia erikokoisissa taajamissa ja kaupungeissa Suomessa

Asemien kysynta- ja maankayttoselvityksessa esitetylla mallilla on arvioitu Palopuron seisakkeen ju-
namatkustajien maaria. Rakennemallivaihtoehdoissa Palopuron aseman matkustajien matkamaaraksi
on arvioitu | 800-2 000 matkaa/ arkivuorokausi. Talléin junan kulkumuoto-osuus on | 1-13 %. Kun
padosa vaesto asuu aseman vaikutusalueella, linja-autoliikenteen kulkumuoto-osuus jai pieneksi. Siten
joukkoliikenteen kokonaiskulkumuoto-osuutena voidaan pitaa samaa | 1-13 %.

Padkaupunkiseudulla henkiloautomatkoja on noin kolmannes kaikista matkoista. Osuuden pienenemi-

nen johtuu joukkoliikenteen kasvaneesta osuudesta. Kavelyn ja pyorailyn osuus on pienissa taajamissa

itse asiassa suurempi kuin paakaupunkiseudulla. Tahan vaikuttavat pienten taajamien koon vuoksi siella
tarvittavat lyhyemmat matkat.

liikenne jakautuisi tasan etelaan ja pohjoiseen Palopurosta, olisi Jokelantien liilkennemaara noin 10 000
ajoneuvoa paivassa. Nykyista pienemmilla huipputuntiosuuksilla tien valityskyky riittaisi, mutta liiken-
nemaara ei vastaisi tien teknista tasoa tai sita ymparoivaa maankayttoa.

Houtenissa kaikista alle 7,5 km:n matkoista tehdaan kavellen tai pyoraillen 63 %. Kaupunki on tosin
huomattavasti Palopuroa suurempi, joten sieltda muualle suuntautuvia matkoja on suhteessa vahem-
man. Vastaavalle tasolle Palopurossakin olisi pyrittava, jotta syntyva autoliikenne pystytaan hoitamaan
Jokelantiella.

Hyvinkaan keskustaajamassa kavelyn ja pyorailyn osuus on jo suuri, yhteensa 38 % (kuva 14). Tama
perustuu osaltaan siihen, ettid kaupunkirakenne on tiivis, ja matkoista yli puolet on alle 3 kilometrin
pituisia (kuva 15). Hyvinkaan kestavan liikkumisen ohjelmassa on asetettu kavelyn ja pyorailyn kulku-
muoto-osuuden tavoitteeksi 60 % vuonna 2030.

17/33 | 1822016 | Palopuron rakennemallien liikenteellinen arviointi

p=WSP



Edella olevan perusteella on selvaa, etta joukkoliikenteen palvelujen lisaksi myos pyoraily-yhteyksien
niin Hyvinkaalle kuin Jokelaankin on oltava erityisen korkealaatuisia ja hyvin kunnossapidettyja ympari

suuntautuvilla matkoilla.

Juna (Ja metro)

I%
bussi (ja -\ n;u;l
raitiovaunu)

henkilbauto, 5%
matkustajana
11%

Kuva 4. Hyvinkddildisten tekemien matkojen kulkutapajakauma syysarkena (osuudet tehdyistd matkoista)
Léhde: Helsingin seudun lagja likennetutkimus, matkapdivdkirjatutkimus 2007—-2008, WSP Finland Oy.
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yhteensa 22,6% | 15,8% | 13,7% | 7,1% | 6,4% | 4.3% | 2,1% | 1,9% | 0,6% | 1,9% | 6,1% | 3,1% | 14,3%
matkan pituus (km}

Kuva 5. Hyvinkddildisten tekemien matkojen pituusjakauma syysarkena. Lihde: Helsingin seudun laaja lii-
kennetutkimus, matkapdivdkirjatutkimus 2007-2008, WSP Finland Oy.

Arvioitavat tekijat:

o pyorailyn mahdollinen kulkumuoto-osuus

B=WSP
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Liikkumisen tulevaisuudennakymat

Liikennejarjestelman tulevaisuudennakymat lupaavat talla hetkella suuria muutoksia liilkkkumiseen. Tu-
levaisuuden uudet liikkumisvilineet (esimerkiksi itsestaanajavat autot) seka tavat liikkua (mm. MaaS,
digitaaliset palvelut, Uber) mullistavat ennusteiden mukaan varsinkin henkiloautoliikennetta ja siina
erityisesti pysakointia. Ennusteet muutoksista ovat toistaiseksi hyvin epavarmoja, joten naiden asioi-
den huomioimiseen suunnittelussa ei ole viela perusteita tai edellytyksiakaan.

Sahkopyorat ovat varsin yleisia jo monessa maassa, vaikka Suomessa ne ovatkin viela harvinaisia. Palo-
puron ja Hyvinkaan vilisilla tyomatkoilla sahkopyora ja muutkin uudet kevyen liikenteen kulkuvalineet
voisivat helpottaa kestavan liikkumisen osuuden kasvattamista. Kansainvalisten kokemusten mukaan
sahkopyora on potentiaalinen korvaamaan erityisesti autoa tyomatkoilla.

Rakennemallien valisia eroja uusien liilkkumismuotojen suhteen on haastavaa arvioida, mutta moniin
uusiin kulkutapoihin patevat samat yleiset suunnitteluohjeet kuin pyoravayliinkin: lyhyet etaisyydet
palveluihin ja korkealuokkaiset (kevyen liikenteen) vaylat edistavat sahkopyorien lisaksi uudenlaisten
kevyen liikenteen kulkumuotojen kayttoa.

Palopuron tarkempi suunnittelu tapahtuu pitkahkon ajan kuluttua, jolloin kaikista naista muutoksista
on enemman tietoa saatavilla.

Rautatietekniikka

Pasila-Riihimaki -rataosuuden valityskykya ollaan nostamassa kahdessa vaiheessa. Ensimmaisen vaiheen
toimenpiteet ovat jo rakenteilla ja toisen vaiheen toimenpiteista on valmistunut yleissuunnitelma. En-
simmaisessa vaiheessa kehitetdan ensisijaisesti liilkennepaikkoja seka rakennetaan lisiraide Ainolan ja
Purolan vilille. Hyvinkaan lilkennepaikalla tehdaan vaihdejarjestelyja. Toisen vaiheen lopputuloksena
saavutetaan yhtenainen neliraiteinen rata Keravan ja Jokelan vilille. Pikajunat kulkevat koko matkan
keskiraiteita ja lahijunat reunaraiteita (kuva 16).

Toinen vaihe

Kerava Kytdmaa Ristikytd Ainola Jérvenpaa Saunakallio Purola Nuppulinna Jokela
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Kuva 16 Raiteistokaavio pddradan vilityskyvyn nostamishankkeen toisen parannusvaiheen jalkeen. Ldhde:
Pasila — Riihimdki vdlityskyvyn nostaminen, vaihe 2, yleissuunnitelma.

Palopuron aseman toteuttaminen Jokelan ja Hyvinkaan vilille edellyttaa radan kapasiteetin sailyttami-
seksi todennakoisesti samanlaista asemaratkaisua kuin yhteysvalin muillakin asemilla eli lahijunien lisa-
raiteiden rakentamista reunoille ja reunalaitureiden rakentamista. Taman tyyppisen aseman ja aseman
vaatimien raiteiden ja tekniikan rakentaminen maksaa arviolta noin 25 miljoonaa euroa. Kustannukset
on arvioitu yleissuunnitelmassa esitettyjen Ristikydon aseman ja raiteiden rakentamiskustannusten
perustella.

tatieliikenteen suunnittelulla ja riskien arvioinnilla. Lisaraiteiden rakentamistarpeeseen vaikuttaa myos
Jokelan ja Palopuron asemien vilinen etaisyys toisistaan: vaihtoehdoissa, jotka ovat lahempana Jokelaa,
lisaraiteiden rakentaminen koko matkalle on todennakoisempaa ratateknisten syiden (mm. vaihdejar-
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jestelyt ja geometria) takia. Kahden lisaraiteen rakentamiskustannukset ovat yleissuunnitelman kus-
tannustason perusteella arvioituna noin 9 miljoonaa euroa / kilometri.

Radalla on nykyisin vaihteet rakennemallin | ja 2 sijaintien valilla. Jos uusi asema toteutetaan rakenta-
malla lisaraiteet radan molemmin puolin, ei missaan rakennemallivaihtoehdossa ole ratateknista estet-
ta sailyttaa vaihteet edelleen samalla paikalla. Nykyisen radan vaihteet voivat sijaita myos uuden ase-
man kohdalla. Lisaraiteen vaatimien vaihteiden sijoittaminen nykyisiin vaihteisiin nahden vaatii tarkem-
paa suunnittelua.

p=WSP
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5. Vaihtoehtojen vertailu

Palopuron rakennemalleja vertailtiin liikenteellisten tekijoiden perusteella. Vertailu tehtiin asiantuntija-
arvioina teemoittaisissa tyopajoissa, joissa samanaikaisia tarkasteltavia nakokulmia olivat kestava liik-
kuminen kokonaisuutena, pyoriily, joukkoliikenne ja autoliikenne. Liikennemallitarkasteluja tassa tyos-
sa ei ole tehty, joten liikenneverkon toimivuutta ja liilkenteen sijoittumista verkolle on arvioitu alueelle
aikaisemmin tehtyjen selvitysten pohjalta.

Sijainti muuhun yhdyskuntarakenteeseen ndhden liikenteen nikékulmasta

Mallit | ja 2 ovat sijainniltaan lihempana Hyvinkaan keskustaa kuin mallit 3 ja 4. Ero ei ole kovin suuri
absoluuttisesti, mutta suhteellisesti se on. Kaikista vaihtoehdoista etaisyys Hyvinkaan keskustaan on
yli 3 km.

Mallissa | ja erityisesti mallissa 2 Metsakaltevan alue liittyy uuteen Palopuron alueeseen. Kytkeytymi-
nen saattaa luoda mielikuvan pienemmasta etaisyydesta kaupunkirakenteeseen kuin taysin siita irral-
laan olevissa malleissa 3 ja 4. Talla voi olla vaikutusta liilkkumiseen ja valittavaan kulkumuotoon. Mallis-
sa 2 lisaa yhteen kytkeytymista voi tuoda Metsakaltevan alueen mahdollinen uudelleensuunnittelu.

Junaa taydentavan bussiliikenteen kannalta on eduksi, etta uusi alue sijoittuu olemassa olevan yhdys-
kuntarakenteen laheisyyteen. Talloin uutta aluetta voidaan hoitaa monissa tapauksissa olemassa olevaa
linjastoa taydentamalla. Mikali alue sijaitsee etailla, tarvitaan alueelle uusi bussilinja. Lisaksi jos raken-
taminen hajaantuu laajalle alueelle, tarvitaan useampia linjoja. Rakennemallissa | alue liittyy Metsakal-
tevan jatkoksi, mutta osa alueesta levittaytyy laajemmalle alueelle. Malli 2 on taydentavan linjaston
kannalta edullisempi. Mallissa 3 tarvitaan todennakoisesti vahiten taydentavaa linjastoa, mutta heik-
koutena on sijainti kaupunkirakenteen ulkopuolella.

Pyordilyn kulkumuoto-osuus

Helpointa pyorailyn kulkumuoto-osuuden kasvattaminen on rakennemallissa 2, koska etaisyys Hyvin-
kaan keskustaan on lyhyempi kuin muissa malleissa. Neljan kilometrin matkan ajaa pyorilla jopa 15
minuutissa, minka kanssa joukkoliikenteen on vaikea kilpailla, paitsi aivan aseman tai pysakin vieressa
asuvien osalta. Erityisesti rakennemalli 4, mutta myos malli 3, on jo niin kaukana ja erillaan Hyvinkaan
keskustasta, etta pyorailyn suuren kulkumuoto-osuuden saavuttaminen on vaikeaa. Mallissa 4 etaisyys
on 7 km, jolloin matka-aika on jo noin puoli tuntia.

Kun mallissa 2 ja osin mallissa | on viela luontevaa tehda pyoraillen myos asiointimatkoja Hyvinkaille,
on malleissa 3 ja 4 todennakoisempas, ettd pyoramatkojen ollessa pidempia ne painottuvat lahinna
tyomatkoihin, ulkoiluun ja kuntoiluun (kuva 11).

Kytkeytyminen liikennejirjestelmadan - joukkoliikenne

Keskeinen tavoite Palopuron alueella on kytkenta junaliikenteeseen. Tassa suhteessa mallien valilla ei
ole merkittavia eroja. Aseman sijainti ja vaeston sijoittuminen asemaan nahden tuottavat kuitenkin
eroja mallien valille.

Rakennemallivaihtoehdoissa | ja 2 asema sijaitsee pohjoisempana siten, ettd myos Metsakaltevan alue
on ainakin osittain aseman vaikutusalueella. Metsakaltevan kysynta lisaa aseman kayttajamaaria noin
700—1 000 matkustajalla arkivuorokautena. Metsakaltevan asukasmaaraksi on arvioitu 6 000. Metsa-
kalteva on olennaista yhdistaa uuteen asemaan sujuvilla kavely-, pyoriily- ja liityntabussiliikenteella.
Toisaalta rakennemallivaihtoehdossa 3 on esitetty melko paljon asutusta yli kilometrin etaisyydelle
asemasta.

Vaikka uuden Palopuron alueen joukkoliikenne tukeutuu pitkalti junaliilkenteeseen, on etaammalla
aseman seudusta tarpeen tarjota taydentavaa bussiliilkennetta. Malleissa | ja 2 olisi luontevinta jatkaa
keskustan ja Metsakaltevan valista linjaa Palopuroon seka aseman toiselle puolelle tarjoten myos lii-
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tyntayhteyksia uuden alueen sisalta asemalle. Metsakaltevan linja tarjoaisi myos liityntayhteyksia Met-
sakaltevasta Palopuron asemalle. Mallissa | on tarvetta myos toiselle liityntalinjalle etaammalla olevien
asukkaiden palvelemiseksi. Mallissa 2 selvitaan Metsakaltevan linjan jatkolla, mikali lounaisosan reservi-
aluetta ei toteuteta.

Mallissa 3 ei todennakoisesti ole tarvetta taydentavalle bussilinjastolle, koska paaosa vaestosta sijait-
see |,2 km:n etaisyydella asemasta. Heikkoutena on sijainti etaammalla Hyvinkaasta, mika muodostaa
kuitenkin tarpeen erilliselle bussilinjalle ainakin ennen aseman valmistumista. Sijainnin vuoksi Metsakal-
tevan linjaa ei ole luontevaa jatkaa alueelle. Mallissa 4 on osin erittain tiivis keskittyma aseman ympa-
ristossa. Etaammalla olevat asuinalueet tarvitsevat taydentavaa bussilinjastoa tai vaihtoehtoisesti tode-
taan, ettei kaikille asukkaille ole tarjolla joukkoliikennepalveluita. Hajanaisemman maankayton vuoksi
todennakoisesti myos pyoraily-yhteydet asemalle eivat ole kauempana oleville alueille aina suoria, mi-
ka vahentaa joukkoliikenteen kayttoa.

Taydentavan bussilinjaston heikkoutena ovat todennakoisesti alhaiset kuormitukset. Koska asukasti-
heys on pienempi kuin Hyvinkaan nykyisen kaupunkirakenteen alueella ja on laajuudeltaan pienemmal-
la alueella, ei todennakoisesti paasta samoihin kuormituksiin kuin nykyisessa Hyvinkaan paikallisliiken-
teessa. Liikennointikustannusten kattamiseksi tarvitaan enemman kaupungin tukea tai vaihtoehtoisesti
lippujen hintoja taytyy korottaa, mika nostaa asukkaiden liilkkumiskustannuksia. Tasta syysta on eduk-
si, mikali Metsakaltevan linjaa voidaan hyodyntaa mahdollisimman taysipainoisesti. Uudesta Keskusta—
Metsakalteva—Palopuro-linjasta tulee kierrosajaltaan 40—60 minuutin pituinen.

Nykyista Hyvinkaan ja Jokelan valista bussiliikennetta ei ole valttamatta tarpeen tihentaa malleissa | ja
2, koska uusi vaesto keskittyy Palopuron aseman seudulle. Malleissa 3 ja erityisesti mallissa 4 on kui-
tenkin luontevaa tihentaa myos Hyvinkaan ja Jokelan valista bussiliikennetta, koska vaeston kasvua on
osin myos Jokelantien varren vaikutusalueella etaampana asemasta.

Kytkeytyminen liikennejarjestelmdan - liityntapysakointi ja liityntapyoraily

Liityntapysakointi on tarkeas, jotta kestavan liilkkumisen osuutta voidaan nykytilanteesta kasvattaa.
Liityntapysakointi tulee suunnitella muuntuvaksi alueen rakentumisen mukaan. Palopuron keskustassa
ei tule lopputilanteessa toteuttaa maantasoista liityntapysakointia. Liityntapysakoinnille on kysyntaa
seka Palopuron alueella sen keskustasta hieman kauempana asuvien keskuudessa etta Metsakaltevan
asukkailla.

Parhaiten Metsakaltevan alueen liityntaa palvelevat sita lahinna olevat rakennemallit | ja 2. Naissa voi-
daan olettaa, etta autoliitynnan lisaksi myos liityntapyoraily Palopuron asemalle on suhteellisen hou-
kuttelevaa. Lahinna Hyvinkaan keskustaa sijaitsevassa mallissa 2 myos osalle Martin ja Hakalan aluei-
den asukkaista voi olla houkuttelevaa liityntapyoriilla Palopuron asemalle Helsingin suuntaan junalla
matkustaessaan, verrattuna pyorailemiseen ylamakea Hyvinkaan asemalle (etenkin jos Palopuron ase-
malle johtaa laadukas ja sujuva pyoravayla).

Malleissa | ja 2 on todennakoisesti tarvetta seka paikallisten etta hieman kauempaa tulevien liitynta-
pysakoinnille, koska asema voi kilpailla Hyvinkaan aseman liityntapysakoinnin kanssa. Malleissa 3 ja 4
sen sijaan tarvetta lienee lahinna paikallisten liityntapysakoinnille, koska muu asutus sijaitsee keskimaa-
rin lahempana joko Hyvinkaan tai Jokelan asemaa. Malleissa 3 ja 4 liityntapysakoinnin tarvetta voi lisata
suurempi etaisyys Metsakaltevasta, josta liityntapyoraily asemalle ei ole enaa yhta houkuttelevaa. Mal-
leissa 3 ja 4 ei todennakoisesti tarjota liityntabussiliikennetta Metsakaltevasta Palopuroon, mika lisaa
liityntapysakointia. Palopuron kannalta pienempi liityntapysakoinnin tarve lienee parempi, koska liityn-
tapysakointi ei lisaa alueen viihtyisyytta vaan vie tilaa muulta. Toisaalta liityntapysakoijat voivat kayttaa
myOs palveluja liityntapysakoinnin yhteydessa, jolloin liityntapysakoinnilla on myos positiivisia vaiku-
tuksia.
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Kytkeytyminen liikennejarjestelmdin — autoliikenne

Jokelantien osalta Palopuron kehittamisessa tavoitteena on ollut vahentaa lapiajoliikenteesta aiheutu-
vaa hairiota alueelle. Tama on tarpeen, silla noin 10 000 asukkaan alue synnyttaa joka tapauksessa pal-
jon autoliikennetta. Kaikissa malleissa on tarkeaa luoda jarjestelma, jossa suuri osa Palopuron liiken-
teesta kulkee muuten kuin henkiloautoilla. Jokelantie ei pysty nykyliikenteen lisaksi sujuvasti valitta-
maan autoiluun perustuvan Palopuron liikennekysyntaa. Tien ruuhkautuessa osa pitkamatkaisesta lii-
kenteesta hakeutuisi toisille reiteille, mutta se ei ole tavoiteltava keino viahentaa lapiajoliikennetta.

Tieta on malleissa kasitelty eri tavoin. Autoliikenteen kannalta parhaiten liikenteen sujuvuus toteutuu
mallissa 2, joissa tie sailyy nykyisella paikallaan. Tie kulkee Palopuron keskustan lapi, mika toisi tielle
nykyista alemman nopeusrajoituksen. Autoliikenteelle tarjotaan kuitenkin runsaasti uutta kapasiteettia
Palopuron ja valtatien 25 seka edelleen Hyvinkaan valille. Vilityskyky Palopuron keskustassa olevassa
liittymassa saattaa olla taman jarjestelman pullonkaula.

Lahes vastaava tilanne on mallissa |. Siina Jokelantien uuden linjauksen kapasiteetti jaa suurelta osin
tien pitkamatkaisen, Jokelan suunnan liikenteen kayttoon, kun Palopuron liilkenne Hyvinkaille voi
kayttaa nykyista tieta.

Mallissa 3 hyvilla suunnittelulla Jokelantien valityskyky sailyy muutoksista huolimatta nykytasolla. Kier-
tomatka saattaa vahan pienentaa liilkkennemaaria. Liikenteen sujuvuus Palopuron ja Hyvinkaan keskus-
tan valilla saattaa vilkkaimpina aikoina karsia, koska kaytossa on vain nykyisen tien kapasiteetti.

Mallissa 4 Jokelantie siilyy nykyisella paikallaan. Koska malli sijaitsee kauimpana Hyvinkaan keskustas-
ta, on autoliikenteen osuus liikkumisessa suurin. Tama johtanee Jokelantien ruuhkautumiseen aamui-
sin ja iltaisin.

Jokelantien rooli ja autoliikenne Palopuron keskustassa

Jokelantien roolin maarittaminen on merkittava osa Palopuron suunnittelua. Avainkysymys on, voiko
tie palvella alueen omaa seka lapikulkevaa liikennetta aiheuttamatta suurta hairiota tai liikenneturvalli-
suusongelmia Palopurossa tai toisaalta synnyttamatta merkittavia viivytyksia lapiajavalle Jokelantien
liikenteelle. Rakennemalleissa on esitetty useita vaihtoehtoja.

Mallissa | Jokelantien pitkamatkainen lilkenne on kaannetty Haapasaarentien alikulun kautta uudelle
tielle, joka liittyy valtatiehen 25 Itdisen ohikulun liittymassa. Tie kulkisi radan itapuolella Palopuron
keskusta-alueella. Nykyinen tie Palopuron keskustan kohdalla olisi katkaistu lapikulkuliikenteelta, mika
rauhoittaisi aluetta. Jokelantien lilkenne etelasta ohjautuisi Itaisen ohikulkutien liittymaan valtatielle 25,
kun Palopuron liikenne Hyvinkaalle kayttaisi nykyista Jokelantieta.

Mallissa 2 Jokelantien haarautuu Palopuron keskustan kohdalla neljille haaralle, mika keventaa autolii-
kenteen kuormitusta kullakin vaylalla, mutta vaatii paljon rakentamista seka levittaa liikenteesta aiheu-
tuvat haitat laajalle alueelle. Ratkaisu tuo myos kaiken autoliikenteen aivan Palopuron keskustaan.

Mallissa 3 Jokelantie kiertaa Palopuron alueen lansipuolelta ja keskustan kohdalla lapiajoliikenne on
estetty. Ratkaisu on Palopuron kannalta hyva ja Jokelantien liikenteelle aiheutuva kierto on kohtuulli-
nen.

Mallissa 4 Jokelantie sijaitsee Palopuron alueen keskella ja sille ei ole esitetty merkittavia muutoksia.
Ratkaisu on Palopuron kannalta huono, koska kaikki autoliikenne kulkee alueen keskustan lapi ja rat-
kaisu ei mitenkaan vahenna reitin houkuttelevuutta pitkamatkaiselle liikenteelle.

Hyvalla suunnittelulla kaikki edella kuvat ratkaisut voidaan saada toimimaan autoliikenteen kannalta
tyydyttavasti. Autoliikenteen sujuvuuden parantaminen ei kuitenkaan ole alueen kehittamisen keskei-
nen tavoite. Palopuron rakennemallien tavoitteena on luoda toimiva, monipuolinen ja viihtyisa yhdys-
kunta seka pyrkimys eri toimenpitein vahentaa Jokelantien houkuttelevuutta pitkamatkaisen liilkenteen
lapiajoon. Nama molemmat tavoitteet toteutuvat parhaiten mallissa 3: siina Jokelantien pitkamatkai-
nen liilkenne kulkee Palopuron keskustan ulkopuolella eika ratkaisu aiheuta liikenteelle suurta viivytys-
ta.
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Mita uusia yhteyksid Palopuron alue edellyttaa toteutettavaksi?

Rakennemalleissa on esitetty rakennettaviksi uusia yleiseen tieverkkoon kuuluvia teita seka kaupungin
katuja. Yleiset tiet edellyttavat valtion mukaantuloa. Katujen osalta rahoittaja- ja toteuttajataho on
selkea. Kadut suunnitellaan tarkemmin alueen yksityiskohtaisemman suunnittelun yhteydessa ja esi-
merkiksi Metsakaltevan alueen uudelleensuunnittelun yhteydessa myos katuverkko muuttuu. Tassa
vaiheessa selkeda on vertailla rakennemalleihin sisaltyvien yleisten teiden investointeja.

Seuraavassa on kayty vaihtoehdoittain lapi niissa tarvittavat uudet yleiseen tieverkkoon kuuluvat vay-
lat. Rakentamiskustannusten lisaksi tulee ottaa huomioon myos uusien vaylien myota kasvavat yllapi-
tokustannukset.

Mallissa | Jokelantie on haarautettu kahdeksi tieksi Palopuron keskustan etelapuolella. Uusi tie johtaa
valtatielle 25 Itaisen ohikulkutien liittymaan. Kyseessa olisi valtatielle tuleva nelihaaraliittyma, joka pi-
tdisi toteuttaa eritasoliittymana. Tienrakentamista malliin sisaltyy noin 3,6 km. Lisaksi valtatielle 25
rakennetaan eritasoliittyma.

Mallissa 2 investoinnit ovat samankaltaiset: tieyhteys ja eritasoliittyma valtatielle 25. Uusi tie on linjat-
tu siten, etta se liittyy sujuvasti Itaiseen radanvarsitiehen. Toisaalta se myos rajaa Korkeamaen teolli-
suusaluetta ja mahdollistaa alueen liikenteen liittamisen valtatielle 25. Tienrakentamista malli edellyttaa
noin 2,9 km ja eritasoliittyman valtatielle 25. Itdiselle ohikulkutielle ei tassa mallissa siirtyisi niin paljon
likennetta kuin mallissa I.

Mallissa 3 Jokelantie kiertaa Houten-tyyppisesti Palopuron keskusta-alueen. Muita Palopuron alueen
toteuttamiseen kiinteasti liittyvia uusia yleisia teita malliin ei sisally. Palopuron kiertavan uuden tien
pituus on noin 2,9 km.

Malliin 4 ei sisally uusia yleisia teita. Ainoa muutos koskee Jokelantietd Palopuron kohdalla, mutta
hankkeena se sisaltyy alueen rakentamiseen samoin kuin muutokset Palopuron keskustassa muissakin
malleissa.

Korkeamaen logistiikka-alueen kehitys liittyy myos tarvittaviin vayliin. Aluetta ei ole jarkevaa ottaa
kayttoon ennen Itdisen ohikulkutien rakentamista, koska muuten alueen synnyttama pohjoiseen suun-
tautuva raskas liikenne kulkisi luultavasti Hyvinkaan keskustan lapi. Alueen toteutuminen ja sen liiken-
teellinen kytkeminen Itaisen ohikulkutien liittymaan johtavat myos eritasoliittyman tarpeeseen valta-
tielle 25.

Mallit vaihtelevat myos sen mukaan kuinka riippuvaisia niiden liilkennejarjestelman toimivuus on alueen
ulkopuolisista liikenneinfrastruktuurihankkeista. Tavoitevuosi Palopuron toteuttamiselle on hyvin kau-
kana tulevaisuudessa, joten on ennenaikaista sanoa, millainen ymparoiva tieverkko on vuonna 2040.
Suunnittelualueella merkittavin vaylahanke on Itdinen radanvarsitie. Se on pitka ja siksi kallis, joten se
on luultavasti epatodennakoisesti toteutuva tieyhteys. Viime vuosina valtion vaylarahoitus Helsingin
seudulla on kohdentunut suurelta osin ratahankkeisiin. Paarataa parannetaan ja sen kapasiteettia nos-
tetaan, mika saattaa olla peruste vahentaa samansuuntaisten uusien teiden rakentamista. Rakennemal-
lit | ja 2 tukeutuvat osittain Itaisen radanvarsitien pohjoispaahan, joka on mahdollista toteuttaa mal-
leissa esitetyssa laajuudessa ilman koko tieyhteyden toteuttamista.

Vaiheittain rakentumisen vaikutukset

Palopuron vaiheittainen toteutuminen vaikeuttaa kestavan liikkumisen edistamista: rakentamisen aika-
na joukkoliikenneyhteydet ovat joko asukasmaaraan nahden kalliit toteuttaa tai lopputilannetta huo-
nommat. Lopputilanteessa tarjotaan suoria junayhteyksia asemalta; ennen aseman toteuttamista tarjo-
taan liityntabussiyhteyksia mahdollisesti vain Hyvinkaalle. Tihean liikenteen tarjoaminen seka Hyvin-
kaalle etta Jokelaan olisi kallista. Tama tukisi lahempana Hyvinkaata sijaitsevia malleja. Vaikka alkuvai-
heessa ei asemaa olisi toteutettu, on maankayton toteuttaminen tiiviisti tulevan aseman ymparistossa
tai ainakin yhden linjan varrella tarkeaa. Kustannukset kasvatat voimakkaasti, jos maankaytto toteutuu
hajanaisena ja syntyisi tarve useammalle bussilinjalle.
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Alueen kaupallinen ja muu palvelutarjonta voi myos pitkaan olla puutteellinen. Heikommat yhteydet ja
palvelutarjonta saavat alueelle muuttavat asukkaat helposti kayttamaan henkiloautoa. Myohemmin
juna-aseman avauduttua asukkaiden kulkutavat ovat jo vakiintuneet ja muutosten aikaansaaminen on
vaikeaa.

Joukkoliikenne perustuu rakentamisen aikana bussiliilkenteeseen. Linjasto ja vuoromaarat on suunni-
teltava niin, etta alueella on mahdollista asua ilman autoa. Tarkeaa on saada asema avattua mahdolli-
simman varhaisessa vaiheessa. Malleissa | ja 2 mahdollisuudet aseman varhaisempaan avautumiseen
ovat suuremmat, silla asemaa voivat kayttaa myos Metsikaltevan ja osittain myos Martin asukkaat.
Niissa valiaikainen bussiliilkenne Hyvinkaan keskustaan olisi todennakoisesti mahdollista jarjestaa pi-
dentamalla Metsakaltevan bussilinja Palopuroon. Malleissa 3 ja 4 taas tarvittaisiin luultavasti jo erillinen
(kutsu)linja, koska etaisyys Hyvinkaan keskustasta kasvaa, eika reitti Metsakaltevan kautta tunnu mat-
kustajasta enaa samalla tavalla perustellulta.

Alueen rakentamisen aikana palveluita haetaan paaasiassa Hyvinkaalta. Malleissa 3 ja 4 Jokela on la-
hempana kuin Hyvinkaa, mutta Jokelan palvelut ovat huomattavasti vahaisemmat. Hyvinkaan keskus-
tan laheisyys helpottaa palvelujen saatavuutta myos alueen rakentamisen aikana, koska lahempana ole-
vat alueet on helpompi saada kaupungin joukkoliikenteen pariin, ja myos pyoriillen etaisyys on lyhy-
empi ja siten houkuttelevampi. Siksi mallit | ja 2 ovat tilta kannalta parempia kuin mallit 3 ja 4.

Mallien mukaisen alueen toteutumismahdollisuudetkin voivat vaihdella: nykyiseen yhdyskuntaraken-
teeseen kytkeytyva alue saattaa olla helpompi kohde myyda kuin rakenteesta taysin irrallaan oleva
alue. Ainakin jalkimmaista on vaikeaa markkinoida autottomille asukkaille. Lahinna Metsakaltevaa ja
Hyvinkaan keskustaa oleva malli 2 olisi kauempana sijaitsevia alueita vetovoimaisempi jo ennen ase-
man avaamista.

Maanpinnan taso

Kun halutaan rakentaa uusi kaupunginosa molemmin puolin rataa, on yhtenaisen kaupunkirakenteen
kannalta edullista, etta rata on asemapaikalla joko selvasti ylempana tai alempana kuin muut maanpin-
ta. Ratkaisulla, jossa rata kulkee joko ylhailla tai alhaalla, saadaan rata ikaan kuin haivytettya keskeisen
keskustayhteyden kohdalta ja pituuskaltevuudet ali- tai ylikulkuun ovat maltillisia ja nakymat avaria.

Korkeuserot radan ja maanpinnan valilla ovat Palopuron sijaintipaikkojen kohdilla melko pienia. Ra-
kennemallin | kohdalla rata on noin kaksi metria penkereelld, rakennemallin 2 kohdalla maantasossa,
rakennemallin 3 kohdalla noin metrin leikkauksessa ja rakennemallin 4 kohdalla noin kaksi metria
penkereella. Kaikissa sijaintivaihtoehdoissa riittavan korkeuseron saaminen radan ja maanpinnan vilille
edellyttaa maanpinnan muokkausta laajoilta alueilta, mutta vaihtoehdot | ja 4 ovat nykyisten korkeus-
erojen kannalta edullisimmat.

Yhteenveto

Mallit on arvioitu suhteessa toisiinsa, ei absoluuttisesti. Arviot on tehty lahinna Palopuron uusien
asukkaiden nakokulmasta, poikkeuksena lapiajavan autoliikenteen sujuvuus ja yleisten teiden kustan-
nukset.

Asteikko: ++ paras, + toiseksi paras, - toiseksi huonoin, - - huonoin
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Vertailtava tekija Malli | Malli 2 Malli 3 Malli 4
Etaisyys Hyvinkaan 5 km 4 km 6 km 7 km
keskustaan
Sijainti muuhun yh- + Kytkeytyy hie- ++ Kytkeytyy - - Ei kytkeydy - - Ei kytkeydy
dyskuntarakenteeseen man Hyvinkaan parhaiten Hyvin- 'nykyiseen yhdys- nykyiseen yhdys-
nahden keskustaajamaan  kaan keskustaaja- kuntarakentee- kuntarakentee-

ja Metsakaltevaan maan ja Metsakal- seen seen

tevaan

Pyorailyn kulkumuo- + ++ Lyhin etaisyys, - - - Pisin etaisyys,
to-osuuden kasvatta- 15 minuuttia pyo- puoli tuntia pyo-
mismahdollisuus ralla ralla
Uusien asukkaiden ja | 800 1 900 | 600 2 000
tyopaikkojen synnyt-  matk./arkivrk matk./arkivrk matk./arkivrk matk./arkivrk
tamien uusien juna-
matkojen arvioitu
maara
Joukkoliikenne — Met- + Metsakalteva ++ Metsdkalteva - Metsakalteva - - Metsakaltevas-

sakaltevan vaikutus
aseman kayttajamaa-
riin

lisaa aseman kayt-
tajamaaria 700
matk./arkivrk

lisaa aseman kayt-

tajamaaria | 100
matk./arkivrk

lisaa aseman kayt-
tajamaaria 200
matk./arkivrk

ta ei merkittavasti

Junamatkustajien ar-
vioitu yhteismaara

2 500 matk./ ar-
kivrk

3 000 matk./ ar-
kivrk

| 800 matk./ ar-
kivrk

2 000 matk./ ar-
kivrk

Junien arvioitu kul-
kumuoto-osuus

12 %

13 %

1%

13 %

Joukkoliikenne — tay-
dentava bussiliikenne

+ Metsakaltevan
bussilinjan jatko
Palopuroon toi-
mien myos Palo-
puron sisdisena

liityntalinjana.

Lisaksi tarve tay-
dentavalle liitynta-
linjalle.

++ Metsakaltevan
bussilinjan jatko
Palopuroon toi-
mien myos Palo-
puron sisaisena
liityntalinjana.

Jos lounaista re-
servialuetta ei to-
teuteta, ei tarvetta
taydentavalle lii-
tyntalinjalle.

+ Tarve uudelle
bussilinjalle. Paa-
osa maankaytosta
1,2 km etaisyydel-
la asemasta, joten
ei tarvetta tayden-
tavalle liityntalin-
jalle.

- - - Tarve uudelle
bussilinjalle.
Maankaytto jakau-
tuu myos melko
etaille asemasta,
minka vuoksi tar-
vetta taydentavalle
linjastolle, jonka
kannattavuus on
kyseenalainen.

Liityntapysakointitar-
ve, ketka kayttaisivat?
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- Paikalliset ja
kauempaa tulevat

+ Metsakaltevan
alueelta asema
pyora-
/liityntabussilinjan
paassa

- Paikalliset ja
kauempaa tulevat

+ Metsakaltevan
alueelta asema
pyora-
/liityntabussilinjan
paassa
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+ Lahinna paikalli-
set

- Metsakaltevan
asukkaat, joille
asema sijaitsee
etailla eika tarjota
liityntabussilinjaa

+ Lahinna paikalli-
set

- Metsakaltevan
asukkaat, joille
asema sijaitsee
etailla eika tarjota
liityntabussilinjaa
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Vertailtava tekija

Malli |

Malli 2

Malli 3

Malli 4

Liityntapyoraily ase-
malle

Metsakaltevasta
mahdollista

++ Liityntapyorai-
ly Metsakaltevasta
realistista, ehka
myos Martista ja
Hakalasta

- Liityntapyorailya

vain Palopuron
alueelta

- Liityntapyorailya

vain Palopuron
alueelta

Kytkeytyminen liiken-
nejarjestelmaan — au-
toliikenne — lapiajavan

autoliikenteen suju-
vuus

Jokelantien rooli ja
autoliikenne Palopu-
ron keskustassa

+ Jokelantien uu-
den linjauksen
kapasiteetti paa-
osin lapiajavan
liikenteen kaytos-
sa

++ Jokelantie kat-
kaistu keskustassa,
mika rauhoittaa
aluetta

++ Jokelantie ny-
kyisella paikalla ja
uutta tiekapasi-
teettia

- - Kaikki autolii-
kenne Palopuron
keskustassa (4
haaraa)

- Kierto lapiajaval-
le liikenteelle Pa-
lopuron kohdalla,
sujuvuus voi karsia
vilkkaimpina ai-
koina

++ Jokelantie
kiertaa keskustan

- - Jokelantie ny-
kyisella paikalla,
ruuhkaantunee
aamuisin ja iltaisin

- - Kaikki autolii-

kenne Palopuron

keskustassa, Joke-
lantien linjaus ny-
kyinen

Mita uusia yhteyksia

Palopuron alue edel-
lyttaa toteutettavaksi
— rakentamis- ja ylla-

pitokustannusnako-
kulma

- - Tienrakenta-
mista n. 3,6 km ja
eritasoliittyma
valtatielle 25

- Tienrakentamis-
tan. 2,9 km ja
eritasoliittyma
valtatielle 25

+ Tienrakentamis-
ta n. 2,9 km (Joke-
lantien kierto)

++ Ei tienraken-
tamista kaikki mal-
leihin sisaltyvia
keskustan muu-
toksia lukuun ot-
tamatta

Riippuvuus alueen
ulkopuolisista liiken-
neinfrastruktuuri-
hankkeista

- Tukeutuu osit-
tain ltaisen radan-
varsitien pohjois-
paahan (joka voi-
daan toteuttaa
erikseen)

- Tukeutuu osit-
tain ltaisen radan-
varsitien pohjois-
paahan (joka voi-
daan toteuttaa
erikseen)

+ Ei valttamatta
edellyta ulkopuoli-
sia hankkeita

+ Ei valttamatta
edellyta ulkopuoli-
sia hankkeita

Vaiheittaisen raken-
tamisen vaikutukset

+ Viliaikaisen
joukkoliikenteen
jarjestaminen hel-
pompaa ja Hyvin-
kaan palvelut mel-
ko lahella

++ Valiaikaisen
joukkoliikenteen
jarjestaminen hel-
pointa ja Hyvin-
kaan palvelut la-
himpana

- Valiaikaisen
joukkoliikenteen
jarjestaminen vai-
keampaa ja Hyvin-
kaan palvelut kau-
empana

- - Valiaikaisen
joukkoliikenteen
jarjestaminen vai-
keinta ja Hyvin-
kaan palvelut ka-
uimpana.

Jos maankaytto
toteutuu lopputi-
lanteen tapaan
osin hajanaisesti,
valiaikaisen jouk-
koliikenteen jar-
jestaminen on
kallista.

Maanpinnan taso
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- - Rata noin | m
leikkauksessa

++ Rata noin 2 m
penkereella
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6. Johtopaatokset ja suositus jatkosuunnittelulle

eoee

Johtopdatoksid

Tassa selvityksessa Palopuron rakennemalleja on tarkasteltu liikenteellisesta nakokulmasta. Mallien
mitoitus on sama ja ne kaikki kytkeytyvat paarataan, mutta niiden sijainti seka tieverkko, erityisesti
Jokelantie, ovat erilaisia.

Noin 10 000 asukkaan alue synnyttaa runsaasti lilkennetta. Jokelantie ei pysty valittamaan kaikkea Pa-
lopuron liikennetta, jos lilkkuminen alueella perustuu yksityisautoiluun. Jokelantien kapasiteetin rajalli-
suuden vuoksi alueen on tukeuduttava seka junaan etta pyorailyyn. Tama asettaa kovat vaatimukset
molempien kulkumuotojen hyville palvelutasolle ja sujuville yhteyksille. Myos alueen oman palvelutar-
jonnan suuri maara keventaa ulkopuolisen lilkkenneverkon kuormitusta, kun asioinnin voi hoitaa omalla
alueella.

Arvioinnin perusteella parhaat edellytykset Palopuron kehittamiselle on rakennemallissa 2. Se on la-
hinna kaupunkia ja Metsakaltevan kaavoituksen mahdollisen tarkistuksen myota se voi olla osa tiivista
kaupunkirakennetta. Talla on suuri merkitys myos alueen synnyttaman liilkenteen maaran ja sen jarjes-
tamisen kannalta. Esimerkiksi pyorailyn osuutta on helpointa nostaa mallissa, jossa etaisyys Hyvinkaan
keskustaan on pienin. Toisin kuin mallissa |, mallissa 2 ei tarvita tiydentavaa liityntalinjaa, mikali lou-
naisosan reservialuetta ei toteuteta.

Mallin 2 sijainti on hyva, mutta siina esitetty tieverkollinen ratkaisu ei kuitenkaan ole paras mahdolli-
nen: alueen keskusta on myos seudullisen tieverkon solmukohta. Autoliikenteen jarjestelyt eivat tue
kavelyyn ja pyorailyyn tukeutuvan keskuksen luomista. Siksi osana arviointia laadittiin suositus, joka on
esitelty seuraavassa.

Suositus jatkosuunnittelulle

Tyon yhteydessa konsultin tyoryhma hahmotteli mallin, johon yhdisteltiin parhaita ominaisuuksia eri
rakenne-malleista. Nain muodostui rakennemalli |'/2. Nimi perustuu siihen, etta alue sijaitsee raken-
nemallien | ja 2 valilla. Kaavio laaditusta mallista |2 on esitetty kuvassa 7.

Tarkeinta taman vaiheen suunnittelussa on alueen sijainti. Palopuron asema pyrittiin sijoittamaan seka
likenteen, maankayton kehittymismahdollisuuksien etta ymparistotekijoiden ja -rajoitteiden kannalta
optimaaliseen paikkaan. Mallissa alueen keskus sijoittuu hieman rakennemallin 2 etelapuolelle, jotta
korkeajannitelinjan ja keskuksen valiin jaa riittavasti tilaa keskustatoimintojen tasapainoiselle rakenta-
miselle ja etta asema on toisaalta niin pohjoisessa ja lahella Metsakaltevaa ja Hyvinkaan keskustaa kuin
mahdollista. Lisaksi paikka mahdollistaa asuinrakentamista aseman ja radan itapuolelle yleiskaavassa
varatun logistiikka-alueen valille, mutta on toisaalta kuitenkin sen verran lahella logistiikka-aluetta, etta
palvelee sitakin kohtalaisesti.

Helsingin seudun asemien kysynta- ja maankayttoselvityksen mallin perusteella Palopuron seisakkeella
olisi 3 000 matkustajaa/arkivuorokausi, joista Metsakaltevan alueelta olisi 900 matkustajaa/arkivuoro-
kausi. Junan kulkumuoto-osuus olisi talloin 14 %, kun Metsakaltevan matkoja ei ole huomioitu. Junan
kulkumuoto-osuutta voidaan nostaa siis merkittavasti, kun maankaytto onnistutaan keskittamaan
aseman ymparistoon alle | kilometrin etaisyydelle.

Maakuntakaavassa esitetty ita-lansisuuntainen viheryhteystarve ei voi sijaita valittomasti keskuksen
pohjoispuolella. Yhteytta rajoittaisi myos Palopuron alueeseen varsin tiiviisti liittyva Korkeamaen teol-
lisuusalue. Palopuron tiivis rakenne jattaa tilaa viheryhteydelle keskuksen etelapuolelle. Rakennemal-
leissa esitetty pohjois-etelasuuntainen Palopuroa seuraileva viheryhteys kulkee luontevasti alueen
keskustan ja asuinkortteleiden valissa tarjoten keskustan valittomaan laheisyyteen viihtyisan viheralu-
een ja vesiaiheen.
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Kuva 17 Liikenteellisen arvioinnin perusteella laadittu suositus Palopuron periaatteelliseksi rakennemalliksi

Taydentavan bussiliikenteen kannalta on merkittavaa etua, jos Metsakaltevan linja jatketaan Palopu-
roon. Mahdollinen taydentava liityntalinja voidaan kytkeda samaan Metsakaltevan linjaan, jolloin talou-
dellinen tehokkuus parantuu. Joukkoliikenteen kannalta on kustannustehokkainta, jos muuta tayden-
tavaa linjastoa ei ole tarvetta toteuttaa.
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Alueelle tulevat keskustatoiminnot on hyva keskittaa radan lansipuolelle, jotta ne ovat hyvin saavutet-
tavissa myos Metsakaltevan suunnasta. Tehokasta maankayttoa olisi radan molemmin puolin kavely-
etaisyydella asemasta. Rakentaminen olisi loogista aloittaa radan lansipuolelta.

Jokelantie kdaannetaan kiertamaan Palopuron alue itapuolitse, jotta se ei muodosta estevaikutusta
Metsakaltevan suuntaan. Tie liittyy valtatiehen 25 Itaisen ohikulkutien liittymassa. Linjaus siirtaa pit-
kamatkaisen liikenteen pois Palopuron keskustasta. Jokelantien kdannon etelaisessa radan alituksessa
voidaan hyodyntaa nykyista Haapasaarentien alikulkua. Muuten nykyisia alikulkuja ei otettu huomioon
aseman sijaintia pohdittaessa, koska niiden laatutaso ei vastaa aseman kohdalle tulevan kavely- ja pyo-
raily-yhteyden paareitin edellyttamaa laatutasoa.

Alueen lansi- ja luoteispuolella olevaa voimalinjaa ei voi sijoittaa maan alle ja linja siirtaminen on hyvin
kallista. Linjan alla olevaa aluetta voidaan hyodyntaa myos esimerkiksi liityntapysakointiin ja liilkenne-

alueena. Esimerkki korkeajannitelinjan alla olevasta pysakointialueesta I6ytyy Vantaalta kauppakeskus
Jumbon luota (kuva 18).

Kuva 18 Esimerkki pysdkainnin jdrjestdmisestd korkedjdnnitelinjalle alle (Idhde Google Street View)

Radan este- ja hairiovaikutusta on mahdollista vahentaa rakenteellisilla ratkaisuilla. Keskeisin niista on
toteuttaa kavelyn ja pyorailyn radan alitus siten, etta rataa ei valttamatta edes huomaa. Tama tarkoit-
taa, ettd alitus ei johda suuriin pituuskaltevuuksiin ja etta alitus on levea ja valoisa. Melua voidaan va-

hentaa osaksi asemaa rakennettavista meluesteista. Hyvana esimerkkina on Houtenin keskusta (kuva
19).

Alueen toimivuuden kannalta on tarkeaa, etta siita luodaan tiivis ja hyvin viihtyisa. Tata tukee Palopu-
ron ja sen yhteydessa olevien lampien kunnostaminen alueen keskeiseksi viheralueeksi, joka sijaitsee
lahella keskustaa. Viheralueen rakentaminen tulee toteuttaa niin, etta vesiaiheesta muodostuu alueen
vahvuus ja kenties tunnusmerkki - tuleehan siita koko alueen nimikin. Lisaksi keskustaa rajaavalta paa-
viherakselilta tulee olla pienempi viheryhteys keskustan lapi radan toiselle puolelle. Hyva esimerkki
hienosti toteutetuista korttelien ja yhdyskuntarakenteen sisilla olevista viheralueista seka niiden kyt-
keytymisesta laajempiin viheralueisiin ovat Kartanonkosken viheralueet (kuva 20).
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Kuva 19 Radan dlitus Houtenin keskustassa (valokuva Kalle Vaismaa)

Kuva 20 Kartanonkosken alueen viheralueita (valokuva Riikka Kallio)

Esimerkkeja Palopuron keskustan suunnittelun periaatteiksi 0ytyy useita. Yksi hyva malli on Lempaa-
lan keskustan suunnitelma (kuva 21). Siina on taydennysrakentamisella tiivistetty nykyista, valjaa aluet-
ta. Erityista huomiota on kiinnitetty kavelypainotteiseen ymparistoon ja ranta-alueiden kytkemiseen
keskustaan ja asemaan. Alueen keskella sijaitsee myos rata, jonka yli kaupungin keskusta levittaytyy.
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Tiiviys luo edellytykset kavelyyn tukeutuvalle keskustalle. Tiivis, urbaani kaupunkirakenne on tuorei-

den tutkimusten mukaan olennainen tekija ns. uuden tyon syntymiselle. Tyopaikkojen saaminen Palo-
puroon olisi tarkead useastakin syysta: alueesta tulee elava, kun sielld on ihmisia myo6s paivalla. Tama

auttaa myos pitamaan alueen palvelut hengissa. Lisaksi alueen liilkenne jakautuu tasaisemmin, kun tyo-
matkat eivat muodosta samanlaisia piikkeja kuin lahiotyyppisissa maankayttoratkaisuissa.

Kuva 2 I Suunnitelma Lempddldn keskustan tiivistdmiseksi

Jotta alueen sisainen liikkuminen tehdaan kavellen ja pyoralla, edellyttaa se miellyttavaa, esteetonta ja
sujuvaa liilkkumisymparistoa. Ne puolestaan vaativat syntyakseen hyvaa suunnittelua ja viimeistelya.
Rakennuskustannuksiltaan edullinen ratkaisu saattaa kaytossa tulla hyvin kalliiksi. Hyvia esimerkkeja
loytyy Alankomaiden ohella myos Suomesta. Viertolan alikulku Keravalla on tyylikkyydessaan ja toimi-
vuudessaan erinomainen esimerkki Palopurossakin tavoiteltavasta kavely- ja pyoriilyjarjestelyjen ta-
sosta (kuva 22).

Palopuron toimivuuden ja viihtyisyyden kannalta on hyvin tarkeaa toteuttaa alue siten, etta siella on
mahdollisimman paljon palveluja ja kauppoja. Taman toteutuminen edellyttaa, etta niille varataan tilaa
aluetta kaavoitettaessa seka alueen rakennuksia suunniteltaessa. Tama lisaa seka alueen vetovoimaa
ettd vahentaa alueelta muualle suuntautuvaa liikennetta.
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Kuva 22 Viertolan alikulku Keravalla

Pyoraily-yhteydet Palopurosta Hyvinkaan keskustaan ja Palopuron ja Metsakaltevan vililla tulee to-
teuttaa korkealaatuisina ja etupainotteisesti, ensimmaisten uusien asukkaiden myota, jotta kestava
liikkuminen on mahdollista heti. Korkealaatuisilla pyoriteilla etdisyyden tuntua voidaan pienentaa.
Jokelantien nopeusrajoituksen laskeminen ja muutenkin sen muuttaminen katumaisemmaksi Palopu-
ron ja Hyvinkaan keskustan valilla tekisi pyorailysta viihtyisaimpaa ja autoon nahden kilpailukykyisem-
paia. Myos Hyvinkaan yleiskaavaan merkityt ohjeelliset ulkoilureitit, jotka johtavat mm. Metsakaltevas-
ta keskustaan pain, olisi toteutettava mieluiten ennen Palopuron rakentamisen aloittamista, jotta alu-
eelta on vaihtoehtoisia, erityyppisia reitteja Hyvinkaan suuntaan.
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