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Tiivistelma

Hyvinkaalla ei ole aiemmin ollut pysakdinnin kokonaisvaltaisia
linjauksia. Tarve pysakoinnin linjauksille on tunnistettu muun
muassa keskustan kehittdmisen kautta. Lisaksi on tunnistettu
tarve kuvata pysakoéinnin jarjestamisen ja kehittamisen
periaatteet. Tyon tavoitteena on ollut laatia pysakéinnin
linjaukset, jotka tukevat Hyvinkaan strategisia tavoitteita ja
ohjaavat pysakdinnin kehittamista jatkossa.

Tyossa selvitettiin Hyvinkaan pysakadinnin nykytilaa. Hyvinkaan
keskustan pysakointipaikat sijaitsevat katujen varsilla,
pysakointialueilla sekd muutamissa pysakaintilaitoksissa.
Yleiset pysakointipaikat ovat maksuttomia, mutta osalla
paikoista on aikarajoitus. Hyvinkaan ydinkeskustassa (290
yleisella pysakdintipaikalla kadunvarsilla ja pysakaintialueilla)
toteutettiin kayttoaste laskennat 1.10.2020 kolmessa
aikapoikkileikkauksessa. Ydinkeskustan pysakdintipaikoilla
kayttoasteet olivat korkeimmillaan iltapaivan laskentahetkellg,
mutta kuormitus jakautui epatasaisesti tarkastelualueella ja
tarkastelualueella oli saatavilla vapaita paikkoja.

TyOta on tehty laajassa vuorovaikutuksessa eri sidosryhmien
kanssa. Tyossa toteutettiin ajalla 21.9.-4.10.2020
karttapohjainen asukaskysely, johon vastasi 594 henkilda.
Samalla toteutettiin taloyhtio- ja yrityskyselyt. Kyselyilla
kerattiin asukkaiden, taloyhtididen ja yritysten edustajien
nakemyksia pysakdinnin nykytilasta ja kehittdmistarpeista.
Asukaskyselyssa ongelmiksi koettiin pysakointipaikkojen
vahainen maara seka vapaan pysakointipaikan |6ytymisen
vaikeus. Ongelmat keskittyivat erityisesti muutamille alueille.
Yleisesti pysakointipaikkojen maaran ja pysakointikaytantojen
katsottiin kuitenkin olevan sopivia asiointipysakaéintiin.
Pyorapysakoinnin merkittavimmiksi kehittamiskohteeksi
kyselyssa nousi turvallisuuden lisddminen koko keskusta-
alueella seka runkolukittavien pyoérapysakointipaikkojen
lisadminen. Taloyhtididen kyselyssa esille nousi pysakainti-
paikkojen riittdmattémyys asukkaille ja vieraille seka
sahkdautojen latauspaikat.

TyOssa haastateltiin myds rakennusliikkeiden ja kiinteisto-
kehittdjien edustajia. Haastatteluissa teemoina esille nousivat
pysakointinormit, keskitetty rakenteellinen pysakainti,
pysakointipaikkojen vuorottaiskaytto, yhteiskayttdautot ja
sahkdautojen latauspisteet.

Nykytilaselvityksen perusteella tunnistettiin seuraavat
pysakoinnin kehittamistarpeet:

* Pysakdintipaikkojen kayton tehottomuus
(pysakointipaikkojen kuormitus on epatasaista ja
kapasiteetti on osin tehottomassa kaytdssa)

* Asukas- ja vieraspaikkojen riittamattomyys
* Liityntapysakdintipaikkojen riittamattomyys
* Pyo6rapysakoinnin puutteet, turvattomuus ja laatu

¢ Pysakoinnin tilantarve ja kustannukset (keskustan
taydennysrakentamisen mahdollistavat
pysakadintiratkaisut)

¢ Pysakoinnin mitoitusohjeet ja kehittamisen linjaukset
puuttuvat.

Pysakaéinnin linjauksilla vastataan seka nykytilanteen
haasteisiin ettd varaudutaan tulevaisuuden tarpeisiin. Tydssa
tarkasteltiin myds pysakaintiin vaikuttavia megatrendeja
(teemoina ilmasto, yhteiskunta, resurssit ja teknologia).

Kaupungin strategiat ja ohjelmat muodostavat keskeisen
lahtokohdan pysakoinnin kehittamiselle. Pysakdinnin
kehittamisen tulee tukea kaupungin strategisia tavoitteita ja
osaltaan edistaa niiden toteutumista. Tallaisia strategioita ja
ohjelmia ovat etenkin Hyvinkaan kaupunkistrategia 2023-2027
(Hyvinkaan Pelikirja 2.0), Hyvinkaan ekologisen kestavyyden
tiekartta 2019-2050, Hyvinkaan kaupungin ymparistdohjelma
2023-2027, Kestavan liikkkumisen ohjelma KELO seka
Keskustan kehittamissuunnitelma.

Tydssa pysakoinnin kehittdmisen tavoitteet ja visio johdettiin
Hyvinkaan kaupungin strategioista ja ohjelmista. Pysakoinnin
kehittamisella (ylatavoitteet) mahdollistetaan tdydennys-
rakentaminen, tuetaan keskustan kehittamistavoitteiden
saavuttamista ja elinvoimaisuutta, edistetdan kaupunkitilan
tehokasta ja kustannustehokasta kayttoa seka ilmasto-
tavoitteiden saavuttamista. Pysakoinnin kehittamisen visiona
puolestaan on: "Pysakointiratkaisut ovat keskeinen osa
Hyvinkaan saavutettavuutta ja pysakdinnin linjaukset
edistavat osaltaan kestavaa liikkumista.”

Tydssa maaritettiin pysakoinnin linjaukset, jotka ohjaavat
pysakoinnin kehittamista Hyvinkaalla jatkossa. Pysakoinnin
linjaukset on johdettu pysakoéinnin kehittamisen tavoitteista ja
visiosta. Lisaksi niiden taustalla on nykytilaselvityksessa
tunnistetut pysakdinnin kehittamistarpeet.

Pysakoéinnin linjaukset ovat
e Liityntapysakoinnin kehittaminen
*  Pydrapysakdinnin kehittaminen

* Pysakaéinnin keskittdminen keskustassa ja
vuorottaispysakdinnin kehittdminen

* Pysakaéintinormien kehittaminen

* Pysakoinnin ohjaaminen ja digitaalisten palvelujen
kehittdminen

* Vahapaastoiset ajoneuvot pysakointiratkaisuissa

Kutakin pysakdintilinjausta kohden maaritettiin ensisijaisesti
edistettavat karkitoimenpiteet, jotka ovat

* Aseman liityntapysakoinnin kehittamissuunnitelma

* Edistetaan pyorien liityntapysakaintia pysakkien
laheisyydessa

e Pydrapysakoinnin kehittamissuunnitelma ja
toteutusohjelma

»  Keskitetyn pysakéinnin kehittamisselvitys ja
kokonaissuunnitelma keskusta-alueelle

* Rakenteellisen ja keskistetyn pysakdinnin mahdollisuudet
ja kaupungin rooli toteutuksessa

* Kaupunkiympariston laadun tavoitteiden maarittely
* Osa-aluekohtaisen pysakointinormin tarkentaminen
* Tietoa yleisista pysakointipaikoista

» Sahkobautojen ja muiden sahkdisten ajoneuvojen
edistamissuunnitelma

Karkitoimenpiteille on maaritetty aikataulu ja vastuutaho.

Pysakoinnin kehittymista tulee seurata etenkin keskustan
alueella ja pysakointilinjaukset tulee tarkistaa saanndllisin
maaravalein, jotta ne vastaavat parhaalla mahdollisella tavalla
sekad taman pdivan etta tulevaisuuden tarpeisiin.
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Esipuhe

Hyvinkaalla ei ole aiemmin ollut pysakdinnin kokonaisvaltaisia
linjauksia. Keskustan kehittaminen on tuonut esiin tarpeen
kuvata ja maarittaa pysakoinnin jarjestamisen ja kehittamisen
periaatteet. Tyon tavoitteena on ollut laatia pysakéinnin
linjaukset, jotka tukevat Hyvinkaan strategisia tavoitteita ja
ohjaavat pysakdinnin kehittamista jatkossa.

Tybhon siséltyi Hyvinkaan pysakdinnin nykytilanteen selvitys,
pysakoéinnin kehittamisen tavoitteiden muodostaminen seka
pysakaéinnin linjausten ja kehittdmistoimenpiteiden
maarittaminen. Tydssa tarkasteltiin etenkin Hyvinkaan
keskustan aluetta.

Ty6 on tehty laajassa vuorovaikutuksessa Hyvinkaan
kaupungin, keskeisten sidosryhmien ja asukkaiden kanssa.
Tyon aikana toteutettiin laaja pysakointikysely asukkaille,
talonyhtidille ja yrityksille. Kyselyyn saatiin runsaasti
vastauksista, mika kertoo kiinnostuksesta pysakdinnin
jarjestelyja ja sen kehittamista kohtaan. Lisaksi tydssa
haastateltiin neljan Hyvinkaalla toimivan rakennusliikkeen ja
kahden kiinteistokehitysyrityksen seka kauppakeskus Willa
edustajia liittyen pysakoinnin nykytilaan ja kehittamis-
tarpeisiin. Tyon aikana jarjestettiin kaksi kaupungin sisaista
tybpajaa. Lisaksi tyota on esitelty luottamushenkildille seka
jarjestetty valtuutetuille tydpaja pysakoinnin linjauksista ja
kehittamistoimenpiteista.

Tyéta on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet:
Kimmo Kiuru
Aniitta Ojanen
Marko Kankare

Tyon laadinnasta on vastannut WSP Finland Oy, jossa tyéhon
ovat osallistuneet Leena Gruzdaitis, Kaisuliina Vihanti,
Annukka Saatela ja Juha Makinen.

Tyd kaynnistettiin toukokuussa 2020 ja tyd valmistui
toukokuussa 2023.
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1.1 Pysakointipaikat ja kayttoasteet

1.1.1 PYSAKOINTIPAIKAT TARKASTELUALUEELLA

Hyvinkaan keskustassa sijaitsevat yleiset kadunvarsipaikat ja
pysakointialueet tyon tarkastelualueella on esitetty kuvassa 1.

Kaikki Hyvinkaan pysakointipaikat ovat maksuttomia, mutta
osa paikoista on aikarajoitettuja. Kaupungin pysakéinnin-
valvonta ja poliisi valvovat pysakaintia.

Kuvassa nakyy myods Kauppakeskus Willan/Prisman
pysakaintilaitos, jossa sijaitsee yhteensa noin 1 500
autopaikkaa eri tasoilla.

Pysékaintipaikat

Tarkastelualueen rajaus
Il Pysakointialueet

N
Han A
1 km

© OpenStreetMap contributors

Kuva 1: Yleiset pysakointipaikat ja tarkastelualueen rajaus.

Pysakéintipaikkojen aikarajoitukset

Aikarajoitusten voimassaolo alkaa arkisin tyypillisimmin

klo 8-9 ja paattyy klo 17-18. Lauantaisin aikarajoitettuja
paikkoja on arkea huomattavasti vdhemman. Voimassaolo
alkaa tyypillisimmin klo 8-9 ja paattyy klo 13-15. Sunnuntaisin
pysakaointi on aikarajoittamatonta lukuun ottamatta Kauppa-
keskus Willan/Prisman pysakaéintilaitosta.

Aikarajoituksen pituus vaihtelee 30 minuutista 10 tuntiin (kuva
2).

Kauppakeskus Willan/Prisman pysakaintilaitoksen
pysakdintipaikoilla on 1 h tai 4 h aikarajoitukset. Pysakdinti on
avoinna ja pysakéintirajoitukset voimassa kauppa-
keskuksen/Prisman aukioloaikoina klo 6.45 (6.00)-22.00
(23.59).

Aikarajoitukset
| ei aikarajoitustalei tietoa
Aikarajoituksen pituus
B on
I
—
s
[ P
60 min
I 30 min

\ A 0 05 1km
QY ¥ t 1

-

Kuva 2: Pysdkointipaikkojen aikarajoitusten pituus
tarkastelualueella.




Pysakainnin linjaukset vuosille 2023-2027

HYVINKAA /t

1.1.2 PYSAKOINTIPAIKKOJEN KAYTTOASTEET

Pysakointipaikkojen kayttdastelaskennassa oli mukana

yhteensa noin 290 pysakointipaikkaa Hyvinkaan keskustassa:

50 autopaikkaa Hameenkadun varressa

* 28 autopaikkaa Kauppalankadun varressa

* 110 autopaikkaa Kauppatorin pysakointialueella

* 68 autopaikkaa Vilhelmiinankadun varressa ja
pysakointialueelle

* 40 autopaikkaa Kauppalankadun pysakdintialueella

Pysakointipaikkojen kayttdastelaskenta suoritettiin
dronekuvauksella torstaina 1.10.2020 kolmena ajankohtana:
aamulla klo 7, iltapaivalla klo 13 ja illalla klo 17.

Aamun kayttoaste:

Aamun laskennassa kayttoaste oli kaikilla paikoilla alle 25 %

Kauppalankatua lukuun ottamatta, jonka kayttoaste oli 39 %.
Koko laskenta-alueen keskimaarainen kayttoaste klo 7 oli noin

15 %.
lltapdivan kayttoaste:

lltapaivalla kayttoaste oli tarkasteluajoista korkein. Koko
laskenta-alueen keskimaarainen kayttoaste oli noin

60 %. Hameenkadun ylapaan kadunvarsipaikoilla (26 ap)
kayttdaste oli 100 % ja Vilhelmiinankadun pysakéintipaikoilla
(68 ap) kayttdaste oli 88 %.

Illan kayttéaste:

Koko laskenta-alueen keskimaarainen kayttoaste klo 17 oli
iltapaivaa hieman matalampi, noin 50 %. Hameenkadun
ylapaassa kayttdaste oli 85 %, Kauppalankadun pysakainti-
alueella 70 %, ja Kauppatorin pysakaintialueella 56 %.
Vilhelmiinankadun kayttdaste putosi iltapaivan 88 %:sta

16 %:iin illalla.

Kayttoaste klo 7
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139%
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Kayttoaste klo 17

I 0-25 %
B 26-50 %
51-75%
I 85 % 16%
68 ap
o 50% 85%
28ap 26ap
\AC\ 70%
24 40ap
10ap
' 36%
11ap
56 %
110ap
N
A
0 25 50 100 150 200
-— metna

Kuva 3: Kayttéaste aamulla (klo 7).

Kuva 4: Kéayttoaste iltapaivallé (klo 13).

Kuva 5: Kayttoaste illalla (klo 17).
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1.2 Henkiloautojen maara ja maaran kehitys

1.2.1 HENKILOAUTOJEN MAARA

Hyvinkaalla oli vuonna 2019 noin 29 000 henkiléautoa, joista
vajaa 24 000 oli liikennekaytossa. Seka henkildautojen
kokonaismaara etta lilkkennekaytdssa olevien autojen maara
on ollut viime vuosina kasvussa Hyvinkaalla ja verrokki-
kaupungeissa Riihima&ella, Jarvenpaassa ja Keravalla.

Viimeisen viiden vuoden aikana henkiléautojen maara on
kasvanut Hyvinkaalla 12 % asukkaiden maaran pysyessa
samalla ajanjaksolla 1dhes samana.

1.2.2 HENKILOAUTOTIHEYS

Vuonna 2019 Hyvinkaalla asui 46 500 asukasta ja henkil6auto-
tiheys eli liikennekaytossa olevien autojen maara 1 000
asukasta kohti oli 511.

Henkildautotiheys on Hyvinkaalla suurempi kuin esimerkiksi
Keravalla, Jarvenpaassa ja Riihimaella, joissa myos taajama-
asteet ovat Hyvinkaata suuremmat. Korkeamman taajama-
asteen alueilla suurempi osa kaupungin vaestdsta asuu
alueella, jossa on hyvat joukkoliikenteen yhteydet ja palvelut
saavutettavissa helpommin kavellen tai polkupyoéralla.

Liikennekaytossa olevien henkildautojen maara Hyvinkaalld ja verrokkikaupungeissa

2011-2019
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35000
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Kuva 11: Liikennekdytossd olevien henkilbautojen mddrd alueittain (2011-2019). Ldhde: Tilastokeskus/Traficom 2020

Kuva 12: Ajoneuvokanta alueittain Ldhde: Tilastokeskus/Traficom
2020 ja vdestérakenne/kuntien avainluvut Tilastokeskus 2020
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1.2.3 ASUNTOKUNTIEN AUTONOMISTUS ALUEITTAIN Yhden auton asuntokuntia oli tarkastelualueella hieman
muuta Hyvinkaata vahemman. Kaksi tai useampi auto oli vain
12 %:lla tarkastelualeen asuntokunnista, kun muualla osuus
oli 29 %.

Asuntokuntien autonomistuksessa on Hyvinkaalla selvia eroja
asuinalueittain (kuvat 13-15). Vuonna 2017 asuntokunnista 47
% oli autottomia Hyvinkaan keskustan tarkastelualueella, kun

muualla Hyvinkaalla osuus oli 24 %.
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§ Kuva 13: Asuntokuntien lukumddrd ja autonomistus Hyvinkdadallé. Kuva 14: Asuntokuntien lukumddrd ja autonomistus tarkastelualueella. tarkastelualueella ja muualla
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1.3 Kaytetyt pysakointinormit

Hyvinkaalla kaytetyt pysakointinormit vaihtelevat paljon
keskustaajaman alueella ja kaytdssa on ollut seka kerros-

nelidihin perustuvia etta asuntokohtaisia normeja (kuva 16).

Normit ovat vaihdelleet eri vuosikymmenina (taulukko 1).

Taulukko 1: Asukaspysakdinnin normi Hyvinkédn
keskustaajamassa eri vuosikymmenind.

VUODET ASUKASPYSKOINNIN NORMI

1932-1957
1958-1960
1961-1970

1971-1975

1976-1990

1991-2000

2001-2010

2011-2020

2021 -

Ei normia
1 ap /300 m? asuntokerrosalaa

1 ap / asunto

1 ap / asunto, mutta kuitenkin vahintaan
1 ap /75 m? kerrosalaa (kerrostalo)

2 ap / asunto (pientalo)

1 ap / asunto

1 ap / 80 m? asuntokerrosalaa

1 ap / 100 m? asuinkerrosalaa

1 ap / asunto
1 ap / 80 m? asuntokerrosalaa

1 ap/ asunto + 1 vieraspaikka / 5 asuntoa
1 ap /100 m? asuinkerrosalaa

1 ap / 90-120 m? asuntokerrosalaa

1 ap / 90-95 m? asuntokerrosalaa
Kuitenkin vahintaan 0,75 ap / asunto
Vieraspaikkoja 1 ap / 10 asuntoa

Asukaspysakginti
Autopaikka / x-askem2
I 75

[ 80

(E:

[19%

9

I 100

B 120

[ 200

300

x autopaikka / asunto
E30,75

B 1

B2

0 100 200 300 400 500 m
MML Taustakartta 04/2023 D

Kuva 16: Asukaspysékdoinnin normi Hyvinkédn keskustaajamassa.
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1.4 Sidosryhmien nakemykset pysakoinnin nykytilasta ja kehittamistarpeista

1.4.1 ASUKASKYSELYN TULOKSET

Tydssa toteutettiin ajalla 21.9.-4.10.2020 karttapohjainen
asukaskysely, johon vastasi 594 henkil6a. Tyypillisin vastaaja
oli yhden auton kotitaloudessa elava, 36-45-vuotias ja
paivittain tai lahes paivittain autoa kayttava henkild.
Vastaajista 40 % pydraili vahintdan kerran viikossa ja reilu
kymmenes pyoraili paivittdin tai lahes paivittain.

Autojen pysakointi

Merkittdvammaksi pysakoinnin ongelmaksi Hyvinkaalla nousi
kyselyssa pysakointipaikkojen vahainen maara (kuva 17) ja
vapaan pysakointipaikan l6ytymisen vaikeus. Alueet, joilla
pysakointipaikkojen maara koettiin vahaiseksi olivat erityisesti
Hangonsilta, rautatieaseman liityntapysakointialueet,
Terveysaseman pysakdintialue seka Kauppalankadun ja
Hameenkadun kulman pysakdintialue.

Lisaksi pysakdinnin tarkoituksesta riippuen esiin nousivat
erityisesti seuraavat haasteet:

Asukas- ja vieraspysakointi:

* Pysakointipaikkojen aikarajoitus on liian lyhyt
* Vaarinpysakainti

Asiointipysakdinti (kuva 18):

* Pysakointipaikkojen ahtaus

* Pysakointipaikkojen aikarajoitus on liian lyhyt
Liityntapysakoéinti:

¢ Pysakainti ei ole turvallista

+ Sahkoauton latausmahdollisuus puuttuu
Pysékdinti tyd-/opiskelupaikassa:

* Pysakoinnin aikarajoitus on liian lyhyt

Hyvinkaan pysakointikaytantdjen ja pysakointipaikkojen
maaran katsottiin yleisesti olevan talla hetkella sopivia
asiointipysakainnin osalta. Vastaajat halusivat pitaa kiinni
hyvasta ja toimivasta nykytilanteesta ja pysakointipaikkojen
maksuttomuutta pidettiin tarkedna kilpailuvalttina
Hyvinkaalla. Kyselyyn vastanneista 80 % oli taysin eri mielta
vaittdman "Pysdkéinnin tulisi olla maksullista Hyvinkadn
keskustassa.” kanssa.

Kiekkopysakdintia pidettiin toimivana keskustassa, mutta
vastauksissa nousi esiin aikarajoitettujen paikkojen sopimat-
tomuus keskustan asukas- ja tyopaikkapysakointiin seka
pidempiaikaiseen asiointiin. Hieman yli 40 % vastaajista oli
taysin eri mielta vaittaman "Pysdkoinnin aikarajoituksia tulisi
lisétd Hyvinkddn keskustassa.”. Reilu viidennes vastaajista oli
samaa mielta vaittaman kanssa.
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Erityisesti kaupallisiin kohteisiin suuntautuvilla asiointi-
matkoilla pysakoéintipaikan toivottiin 16ytyvan ldheltd kohdetta.
Sopivana kavelyetdisyytena pidettiin 2 min (noin 100-160 m)
(41 % vastaajista) tai alle 1 min (noin 50-80 m) (36 % vastaa-
jista). Tydohon, opiskeluun, vierailuun tai liityntapysakaintiin
liittyvilla matkoilla hyvaksyttava kavelyetaisyys oli pidempi, yli
kolmannes vastaajista piti 5 min (250-400 m) kavelyetaisyytta
hyvaksyttavana.

Kuva 17: Pysdkéintipaikkojen mddrd on riittdmdtén kohteessa.
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Kuva 18: Asiointipysdkéinnin kehittdmistarve kohteessa.
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Pyorapysakointi

Merkittavammaksi pydrapysakoinnin kehittamiskohteeksi
kyselyssa nousi turvallisuuden lisadminen koko keskusta-
alueella ja runkolukittavien pyorapysakaointipaikkojen lisaa-
minen.

Erityisesti rautatieaseman pyorapysakainti koettiin
turvattomana ja alueelle toivottiin lisaa laadukkaita ja
turvallisia pyérapysakointipaikkoja (kuva 19).

Katoksellisia pyorapysakointipaikkoja toivottiin lisaa koko
keskustan alueelle.
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A
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Pyorapysakaointipaikkojen maara nahtiin paaosin riittavana,
eniten lisaa paikkoja toivottiin rautatieaseman
lityntapysakaintiin.

1.4.2 TALOYHTIO- JA YRITYSKYSELYN TULOKSET

Rinnakkain asukaskyselyn kanssa tydssa toteutettiin talo-
yhtididen ja yritysten edustajille omat kyselyt. Kyselyt olivat
auki samaan aikaan kuin asukaskysely: 21.9.-4.10.2020.
Taloyhtidkyselyyn vastasi 69 henkil6a ja yrityskyselyyn 19
henkiléa.

Taloyhtidéiden pysakéinti

Taloyhticdt, joita kyselyyn vastanneet henkil6t edustivat, on
esitetty kuvassa 20.

Lahes kolme neljasta taloyhtion kyselyyn vastanneesta piti
autopaikkojen maaraa yhtiossa riittamattomana. Paikkoja
toivottiin lisaa niin asukkaille kuin vieraillekin ja noin puolessa
taloyhtidissa autopaikkoja jonotettiin kyselyn toteutushetkella
(kuva 21).
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Kuva 19: Pydrdpysdkointipaikka on turvaton kohteessa.

Kuva 20: Kyselyyn vastauksia antaneiden taloyhtiéiden sijainti.

Lisaksi sahkdautojen latauspaikkojen lisddminen nahtiin
tarkeana.

Pyorapysakaintipaikkojen maara nahtiin suurimmassa osassa
taloyhtidista riittavana.

Yritysten pysakointi

Yrityskyselyssa pysakoinnin haasteeksi keskustassa esiin nousi
riittdmaton asiakaspaikkojen maara seka liian lyhyet aika-
rajoitukset. Puolen tunnin pysakdintirajoitusta pidettiin liian
lyhyena kivijalkaliikkeiden asiakkaiden pysakaéintiin ja 3 h
aikarajoitusta pidettiin hankalana yrityksen tyéntekijoiden
auton pysakaintiin tydpaivan ajaksi.

Onko taloyhtiénne autopaikoille télla hetkellajonoa?

= Kylla

Kuva 21: Jonotustilanne pysékointipaikkoihin taloyhtioissa.
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1.4.3 RAKENNUSLIIKKEIDEN JA KIINTEISTOKEHITTAJIEN
HAASTATTELUT

Tyon yhteydessa haastateltiin neljan Hyvinkaalla toimivan
rakennusliikkeen ja kahden kiinteistokehitysyrityksen seka
kauppakeskus Willan edustajia liittyen pysakainnin nykytilaan
ja kehittdmistarpeisiin. Haastattelut toteutettiin vuoden 2020
joulukuussa Teamsin valityksella.

Kaytettyjen pysdkéintinormien toimivuus

Nykyisin Hyvinkaan keskusta-alueella kaytdssa olleet normit 1
ap/100 k-m2, 1 ap/95 k-m2 ja 1 ap/as + 1 ap/10 as katsottiin
voineen tuottaa kysyntaan nahden liikaa autopaikkoja.
Asuntojen maaraan sidotun normin katsottiin rajoittavan
asuntojen maaran lisddmista vuokrakohteissa ja
kerrosneliopohjaista normia pidettiin parempana.

Vuokrakohteissa pysakdintipaikkatarve on pienempi kuin
omistusasunnoissa, ja tarve vaihtelee sijainnin mukaan.
Esimerkiksi oppilaitoksen ldheisyys voi vahentaa autopaikka-
tarvetta. Keskimaaraisen autopaikkatarpeen vuokrakohteissa
nahtiin olevan noin 1 ap / 3 as ja nykyisen vaateen rakentaa 1
ap /as on katsottu tuottavan tarpeeseen nahden liikaa
pysakointipaikkoja. Myds asunnon koon nahtiin vaikuttavan
pysakointipaikkatarpeeseen, suuremmissa asunnoissa
autopaikkoja tarvitaan useammin kuin yksioissa.

Toivottiin, etta normi voisi joustaa, jos lahelld on oppilaitos tai
asema. Huojennusta toivottiin myds suojeltuihin kohteisiin
seka seniori- ja opiskelijakohteisiin.

Haastatteluissa nousi esiin tarve saadella asuntojen kokoa jo
tontin myyntiehdoissa, jolloin rakentaja tietaisi jo tontin
ostovaiheessa kuinka paljon asuntoja ja siten
pysakointipaikkoja tontille tulee toteuttaa.

Keskistetty rakenteellinen pysakéinti

Rakennusliikkeiden ndkékulmasta Hyvinkaa on
paakaupunkiseudun hintaherkimpia alueita. Keskitetty
pysakaointi katsottiin mahdolliseksi lahinna Hyvinkaan
keskustassa, mutta myds aivan keskustaan sijoittuvissa
kohteissa se nahtiin haastavana erityisesti silloin, jos kaikki
pysakainti tulisi olla rakenteellista.

Omistusasuntoa hankkivat haluavat usein ostaa autopaikan
asuntoa hankkiessa ja asuntojen tuottaja haluaa tarjota
pysakointipaikat kaikille niita haluaville. Hankkeen alussa voi

olla kuitenkin epavarmaa, kuinka paljon paikkoja tullaan
lopulta myymaan. Rakentamisen aloittamisen kannalta
parempi vaihtoehto olisi, ettd asukkaalla olisi mahdollisuus
ostaa velvoitepaikka kaupungilta esimerkiksi viereisesta
korttelista.

Ostettavien autopaikkojen lisaksi tulisi olla tarpeen vaatiessa
mahdollisuus vuokrata esimerkiksi kaupungin pysakainti-
yhti6lta yleinen pysakointipaikka. Erityisesti vuokra-
asuntokohteissa asukkaan kannalta usein paras vaihtoehto
olisi, jos paikka on vuokrattavissa sen ostamisen sijaan.

Tiiviin kaavan alueilla olisi hyva yhdistaa useampia LPA-alueita
ja rakennuskohteita yhteen pysakaintilaitokseen, silla
keskitetty pysakadinti laskee autopaikan yksikkékustannuksia.
Sopivana kavelyetdisyytena pysakaintiin pidettiin korkeintaan
100-150 metria.

Keskitetyn pysakoinnin jarjestamisen katsottiin toimivan
parhaiten kaupunkivetoisesti, mutta yhtiéon omistajina
katsottiin voivan olla my&s muita tahoja. Hankkeiden
tonttihankintojen yhteydessa on edellytettava, etta rakentaja
ostaa tietyn maaran autopaikkoja keskitetysta pysakoinnista.
Paikkojen vuokraaminen keskitetysta pysakdinnista tulisi olla
jarjestetty kaupungin pysakointiyhtion kautta ja mallia kohti
siirryttaessa myos asukkaiden tulee tiedostaa, etta pysakainti
keskusta-alueella on maksullista. Mikali 1ahialueelta 16ytyy
maksuttomia ja aikarajoittamattomia yleisia pysakdinti-
paikkoja, asukaspysakointia tapahtuu myaos yleisilla paikoilla.

Normin tulisi ohjata rakenteelliseen pysakaintiin niin, etta
pysakointipaikkoja voisi toteuttaa kohteeseen véhemman, jos
yhtié on mukana keskitetyssa pysakdinnissa. -20 %
huojennusta pidettiin sopivana. Kaupungin ei tulisi kuitenkaan
edellyttad paikkojen ostamista keskitetysta pysakointi-
laitoksesta, jos kohteessa on mahdollista jarjestaa pysakointia
omalla tontilla. Paikkojen lunastamisen tulisi perustua
tarpeeseen ja vapaaehtoisuuteen.

Kaupungin vuokrakohteiden ara-rahoitus ei mahdollista
keskitettya pysakointia ja pysakointipaikkojen kustannuksia ei
voida siirtad asuntojen hintaan.

Pysdkointipaikkojen vuorottaiskaytté

Keskustoissa hybridirakentaminen (asuminen, kauppa,
toimisto) lisdantyy, mikd mahdollistaa samalla pysakainti-
paikkojen vuorottaisuuskayton. Pysakointipaikkojen

vuorottaiskayttd toimii keskitetyssa pysakoinnissa hyvin, ja
paivan aikaan paikkoja voivat kayttaa ymparoivien
kortteleiden asukkaat ja asiakkaat.

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttd on hyva ratkaisu seka
rakentajan etta asukkaiden nakdkulmasta, jos paikkoja on
riittavasti, paikka l6ytyy helposti ja paikat ovat kohtuullisella
etaisyydelld asunnosta. Asukkaan nakékulmasta paikan
hinnan tulee olla edullisempi, mutta paikan I6ytyminen tulee
edelleen olla varmaa. Mikali pysakaéintipaikkojen
vuorottaiskaytto ei pysty vastaamaan laadullaan ja hinnallaan
asukkaan tarpeisiin pysakointipaikka halutaan omistaa.

Jos vuorottaispysakdinnissa maksetaan tietysta kayttoajasta,
maksun muokkaamisen tulee olla joustavaa ja
lisakustannusten maltillisia. Esimerkiksi pysakoéintipaikan
kaytto arkena tavallisesta poikkeavasti sairastumisen vuoksi
tulisi olla mahdollista ilman liian korkeita lisékustannuksia.

Hameenkadun Ykkoskorttelissa on ollut kaytossa
vuorottaispysakointi hotellin asiakkaiden ja pankin
tyontekijoiden kesken, ja se on toiminut kohteessa hyvin.

Liityntapysakaointi

Liityntapysakdinnin toimivuutta ja laadukkuutta Hyvinkaalla
pidettiin erittdin tarkeana myos pidemmalla aikajanteella.
Kaupungin rooli nahtiin innovatiivisena ja aktiivisena
mahdollistajana liityntapysakdinnin kehittamisessa.

Aseman seudun hankkeiden nahtiin olevan riippuvaisia
lityntapysakdinnin toteutumisesta ja sen hyddyntamisesta
vuorottaispysakointiin esimerkiksi asuntojen pysakdinnin
kanssa.

Yhteiskadyttoautojen vaikutus pysakointipaikka-
tarpeeseen

Kiinteistokohtaisisten yhteiskayttdautojen vaikutuksesta
pysakointipaikkatarpeeseen on saatu tahan mennessa vasta
hyvin vahan kokemusta. Merkityksen katsottiin kasvavan
tulevaisuudessa, mutta varmaa ei ole tulevatko autot oleman
yhtion kaytdssa olevia vai yleisen operaattorin tarjoamia.
Mikali autot ovat yleisen operaattorin tarjoamia, tarkeana
pidettiin sita, etta autot ovat pysakoitavissa helposti yleisille
kadunvarsipaikoille I1ahelle kiinteistoja.

Yhteiskayttdautoja enemman autopaikkatarpeeseen nahtiin
vaikuttavan julkisen lilkenteen hyvat yhteydet.
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1.5 Pysakoinnin jarjestamisen kustannukset

Pysakdinnin jarjestamisesta aiheutuu aina kustannuksia.
Rakentamisen lisaksi pysakdintipaikat vaativat yllapitoa ja
kunnossapitoa.

Maantasoon toteutettavat pysakointipaikat ovat rakentamis-
kustannuksiltaan edullisimpia (noin 5 000 - 7 000
€/autopaikka). Maantasossa pysakdintipaikat vievat kuitenkin
paljon tilaa ja etenkin keskusta-alueilla tilankayttda on usein
tarpeen tehostaa ja maankayttoa tiivistaa, jolloin myods
pysakdinnin osalta tarvitaan tilatehokkaita ratkaisuja.

Rakenteellisen pysakoinnin rakentamiskustannukset ovat
maantasopysakointia suuremmat. Pysakoéintikansiratkaisussa
rakentamiskustannukset ovat noin 15 000 - 20 000
€/autopaikka ja pysakaointitalossa noin 20 000 - 25 000
€/autopaikka. Pysakadintikansi- ja taloratkaisuissa sama maara
pysakointipaikkoja vie vahemman maapinta-alaa kuin
maantasossa, kun pysakdinti-paikat voidaan sijoittaa
kerroksittain toistensa paalle.

Kellaripysakoinnissa rakentamiskustannukset ovat noin

35 000 - 45 000 €/autopaikka ja pysakdintiluolassa yli 50 000
€/autopaikka. Naissa ratkaisuissa pysakaointi ei vie tilaa maan
pinnalla, vaan pysakainti sijoittuu muiden toimintojen alle.

Taulukko 2: Eri pysdkéintiratkaisujen rakentamiskustannuksia.

Pysédkointiratkaisu Rakentamiskustannus

Maantasopaikka 5000 - 7 000 €/autopaikka

Pysakointikansi 15 000 - 20 000 €/autopaikka

Pysakaintitalo 20 000 - 30 000 €/autopaikka

Kellaripysakainti 35000 - 45 000 €/autopaikka

Pysakaintiluola,

robottiparkki > 50 000 €/autopaikka

Asuntorakentamiskohteissa pysakdintipaikat voidaan myyda
asukkaille erillisind osakkeina tai vuokrata. Pysakaéintipaikan
myyntihinta tai vuokra ei yleensa kata taysin pysakdinnin
rakentamiskustannuksia, jolloin osa pysakdinnin
rakentamiskustannuksista sisaltyy asuntojen myyntihintoihin
tai vuokriin.

Kadunvarressa sijaitsevan pysakointipaikan
rakentamiskustannukset ovat noin 2 500 €/autopaikka. Lisaksi
kaupungille syntyy kustannuksia kadunvarsipaikkojen
hoidosta, yllapidosta ja talvikunnossapidosta.
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1.6 Tunnistetut kehittamistarpeet

Nykytilanteen selvitysten perusteella on tunnistettu seuraavia
pysakoinnin kehittamistarpeita:

1. Pysakdintipaikkojen kayttd ns. vaaraan tarkoitukseen
aiheuttaa paikoittain puutetta paikoista ja tehottomuutta,
pysakointipaikkojen kuormitus epatasaista ja kapasiteetti
osin tehottomassa kaytossa

»  Pysakdinnin ohjaaminen ja informaatio
2. Asukas- ja vieraspysakdinnin paikkojen riittamattomyys
»  Pysakdinnin mitoitus
3. Liityntapysakointipaikkojen riittamattomyys
»  Pysakaintipaikkojen varaaminen
liityntapysakaintiin
4. Pydrapysakoinnin puutteet, turvattomuus ja laatu
» Laadukkaan pyorapysaksinnin kehittdminen

5. Pysakoinnin tilantarve ja kustannukset (keskustan
taydennysrakentamisen mahdollistavat
pysakointiratkaisut)

»  Pysakaintipaikkojen kayton tehostaminen,
vuorottaiskaytto, keskitetyt ratkaisut

6. Pysdkoéinnin mitoitusohjeet ja linjaukset puuttuvat

» Pysakdintinormien ja linjausten
muodostaminen
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1.7 Pysakointi verrokkikaupungeissa

1.7.1 PYSAKOINNIN KEHITTAMINEN

HAMEENLINNA

Hameenlinnan pysakdinnin periaatteita on linjattu
Hameenlinnan pysakdintistrategiassa (2016), jonka mukaan
keskitetyt pysakaintilaitokset, kadunvarsipysakéinti ja
kiinteistdjen omat pysakaintijarjestelyt muodostavat joustavan
ja muunneltavissa olevan seka taloudellisesti kestavan
ratkaisun.

Liityntapysakaintiin panostetaan ja silla tuetaan
joukkoliikenteen ja matkaketjujen edistamista. Pysakointia
selkeytetaan lisaamallda muun muassa laitospysakaintia.
Syksylla 2020 rautatieasemalle avattiin 600 autopaikan
pysakaintilaitos, jonka paikoista 250 on velvoitepysakdintia ja
loput muun muassa pendeldijien liityntapysakdinnin kaytdssa.

Keskustan taydennysrakentamiseen kannustetaan ottamalla
kayttdon vapaaksiostoperiaate. Tama vaatii pysakointi-
laitoksen, jossa on osoittaa riittavasti autopaikkoja myds
velvoitekayttoon. Velvoitepaikkamaksut korvamerkitaan
pysakdintilaitoksen toteuttamiseen.

Strategian mukaisesti vuonna 2020 on otettu kayttéon asukas-
ja yrityspysakaintitunnukset keskustan ita- ja pohjoisosassa.

LAHTI

Lahden pysakadinnin kehittdmislinjaukset on esitetty vuonna
2020 laaditussa pysakdintipolitiikassa.

Linjausten tavoitteena on ohjata keskustan asiointi-
pysakoinnin ratkaisuja siten, etta niilla edistetaan seka
palvelujen saavutettavuutta etta keskustan viihtyisyytta.
Pysakdinninkayttajien ja muiden hyddynsaajien tulee vastata
aiempaa enemman pysakadinnin kustannuksista.

Tyon yhteydessa on tarkistettu muun muassa tavoitteet
uusien pysakaintilaitosten rakentamiseksi.

Keskustapysakaintia pyritdan kehittdamaan seuraavilla
padperiaatteilla:

* Kadunvarsien paikat lyhytaikaiseen asiointipysakaintiin -
nopeaan asiointiin helposti paikka lahelta.

*  Pysakointia keskitetaan pysakaintilaitoksiin.
* Pysakointipaikkojen tehokas vuorottaiskayttd.

RIIHIMAKI

Riihimaelle on laadittu kaupungin ensimmainen
pysakointiohjelma vuonna 2019, jossa on esitetty seuraavat
kuusi pysakoinnin kehittamisen linjausta:

1. Pysakoinnin kehittdmisen yhdenmukaiset periaatteet

* uusissa kohteissa keskeisilla sijainneilla ja keskustassa
valtaosa autopaikoista sijoitetaan pysakaintilaitoksiin ja
keskustan kadunvarsipysakointi palvelee
asiointipysakointia

2. Kaavoituksen uudet pysakointinormit

kolme vydhyketta

normiin joustavuutta muun muassa pysakaéinnin sijainnilla,
yhteiskayttdisyydelld ja pySrapysakointiratkaisuilla

w

. Aikarajoitukset ja digitaalinen pysakointilupajarjestelma

+ aikarajoituksien paivittdminen: kadunvarsilla 2h ja P-
alueilla 3h ilmainen aikarajoitus

¢ uusi pysakointilupajarjestelma: Riihimakelaisille ilmainen

liityntapysakainti, vuosimaksulliset yrityspysakointiluvat,

kotihoidon pysakoéinnin jarjestaminen

N

. Liityntapysakointi ja matkaketjut

kestavien matkaketjujen tukeminen
¢ pysakoéinnin kytkeminen junalippuun

ul

. Pyérapysakoinnin edistaminen
* muun muassa pyorapysakoéintinormien linjaaminen

(o)}

. Pysakaintiyhtion perustaminen ja vapaaksiostoperiaate

kunta strategisena pysakadintitoimijana

vapaaksiostokaytannon mahdollistaminen

selvitetaan kunnallisen pysakoéintiyhtion perustamista
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JARVENPAA
Jarvenpaan pysakoinnin kehittdmista ohjataan kaupungin

liikenne-ennuste ja liilkennejarjestelma -suunnitelmassa 2040.

Suunnitelman mukaan autopysakdéintia muutetaan
pyorapysakaoinnin kayttéon kaupunkirakenteen sisalla ja
pysakoinnin hinnoittelua muutetaan kayttaja maksaa -
perusteiseksi. Autojen liityntapysakaointi voitaisiin muuttaa
maksulliseksi ja luvanvaraiseksi keskeisilla liityntapysakdinti-
alueilla. Keskustan saavutettavuudesta tulee huolehtia
pysakoinnin avulla. Pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttoa
lisataan sekoittuneen maankayton alueella.

Keskustan osayleiskaava 2030 liikenteellisten tavoitteiden
mukaisesti luodaan edellytyksia siirtymiselle maantaso-
pysakoinnista pysakointilaitoksiin.

KERAVA

Keravan keskustaprojektiin ja kaupunkistrategian
toimenpideohjelmaan (2018-2021) on kirjattu tavoitteeksi
suunnitella rautatieaseman ymparistosta elinvoimainen
liikenteen solmukohta, jossa nykyaikainen polkupyoéraparkki
seka alypuhelimella toimiva pysakointi helpottavat liikkumista
ja asiointia niin Keravan sisalla kuin muualla paakaupunki-
seudulla julkisen liikenteen avulla.

1.7.2 PYSAKOINNIN MAKSULLISUUS
HAMEENLINNA

Pysakointi on Himeenlinnan kaupungin ydinkeskustassa
kadun varsilla ja parkkialueilla padosin maksullista arkisin ma-
pe klo 8-18 ja lauantaisin klo 8-16. Pysakéinnin tuntihinta on
1,60 euroa. Kaupungin reuna-alueilla pysakoéintiaikaa on
rajoitettu kiekkopysakdinnilla. Hdmeenlinnassa otettiin
kayttoon asukkaita ja yrityksia palveleva tunnuspysakadinti
vuonna 2017 ydinkeskustan alueella ja syksylla 2020
asemanseudulla. Liityntapysakointi muuttui maksulliseksi
syksylla 2020 avatun pysakdintilaitoksen myota.

LAHTI

Lahden keskustassa on kaytdssa kolme pysakdintivydhyketta,
joissa pysakainti on maksullista arkisin ja padosin myds
lauantaisin. Ensimmaisen tunnin pysakdinnin hinta vaihtelee
valilla 1,00-2,00 euroa. Liséksi keskustan usealla alueella on
aikarajoitettuja paikkoja.

RIIHIMAKI

Suurin osa Riihimaen pysakdintialueista on ilmaisia ja
aikarajoittamattomia. Riihimaen keskustassa on joitain
aikarajoitettuja pysakdintialueita. Vuonna 2019 laaditussa
pysakdintiohjelmassa esitetdan aikarajoitusta laajennettavaksi
koskemaan koko keskustaa. Riihimden Matkakeskuksella
lityntapysakainti on ollut maksullista elokuusta 2019 alkaen.

JARVENPAA

Jarvenpaan kaupungilla ei ole kaytdssa maksullisia
pysakointipaikkoja, mutta monissa paikoissa on asetettu
pysakointikiekon kayttdvelvollisuus ja pysakointi on ajallisesti
rajoitettua. Pysakointi on ollut maksullista keskustan alueella
katuvarsilla ja P-alueilla 1990-luvulla ja 2000-luvun taitteessa,
mutta maksullisuudesta luovuttiin 2001.

KERAVA

Keravalla suuressa osassa yleisista pysakointipaikoista on
voimassa pysakdinnin aikarajoitus. Yleisimpia aikarajoituksia
ovat 30 minuuttia, 60 minuuttia, 2 tuntia tai 4 tuntia.
Kadunvarsipaikat ja yleiset parkkialueet ovat maksuttomia.
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1.7.3 LUTYNTAPYSAKOINTI
HAMEENLINNA

Syksylla 2020 avattiin aseman seudun pysakaintiin tarkoitettu
pysakainti- ja palvelulaitos, jossa on 599 autopaikkaa ja 120

pyorapaikkaa katetussa ja vartioidussa ymparistossa.

Jokaisella pysakdintipaikalla on mahdollisuus auton moottorin

[ammitykseen tai sdhkdauton hitaaseen lataukseen.
Pyorailijoille tarjotaan mahdollisuus sahkopyoérien akkujen
lataukseen ja pyorailytarvikkeiden sailytykseen.

Asemanseudun aiemmin aikarajoittamattomat paikat
muutetaan aikarajoitetuiksi kiekkopaikoiksi ja
lityntapysakdinti muuttuu laitoksen avautumisen myoéta
maksulliseksi. Myds laitoksen pyérapysakdinnissa on
kuukausimaksu. Autopaikkojen hintataso noudattanee
Hameenlinnan muiden pysakdintilaitosten ja maksullisten
pitkaaikaispysakaointiin varattujen pysakointialueiden
pysakoinnin hintaa. Hdmeenlinnan kaupunki selvittaa
yhteisty6tahojen kanssa mahdollisuutta yhdistaa
pysakointimaksu ja junalippu yhdeksi tuotteeksi.

LAHTI

Lahden matkakeskuksella on nykyisin 57 autopaikkaa
pysakointitalossa ja 140 autopaikkaa pysakdintialueilla.

Pysakointitalossa pysakdinnin tuntihinta on 1,50 euroa ja koko
vuorokauden hinta 15 euroa. Ulkopysakdintialueilla vastaavat

hinnat ovat 1,00 euroa ja 6 euroa.

Pyorapysakadintipaikkoja alueella on noin 370, joista 270
paikalla on runkolukitusmahdollisuus ja katos.

Lahdessa selvitetaan uuden pysakointitalon rakentamista
matkakeskukselle, joka toisi 300 uutta autopaikkaa
liityntapysakaintiin.

RIIHIMAKI

Riihimaen Matkakeskuksella liityntapysakainti on ollut
maksullista elokuusta 2019 alkaen. Maksu alle 12 tunnin
pysakoinnistd on 2 euroa. Riihimakelaiset asukkaat voivat
kuitenkin hakea Matkakeskuksen ylakannelle iimaisen
pysakdintiluvan. Matkakeskuksella on 450 autopaikkaa, ja
Peltosaaren puolella rataa on taman liséksi noin 600
lityntapysakointipaikkaa, jotka ovat maksuttomia.
Pyorapysakaintipaikkoja on noin 530, joista suuri osa on
katettuja runkolukituspaikkoja.

JARVENPAA

Jarvenpaassa aseman lahistolla on yhteensa 382 maksutonta
lityntapysakaointipaikkaa autoille ja 850 polkupydrapaikkaa.
130 paikalla on runkolukitus ja 240 paikalla katos.

Tavoitteena on liityntdpysakoinnin lisaaminen siten, ettad
lityntdpysakoinnin jarjestamiselle aseman-seuduilla luodaan
sopimusmalli, jossa hankkeen toteutusvastuu maaritellaan ja
rahoitusvastuu jaetaan hyotyjien kesken (valtio, kunnat, muut
maanomistajat, kayttajat). Liityntapysakointia suunniteltaessa
tutkitaan myds vuoropysakéinnin mahdollisuutta muiden
toimijoiden kanssa.

KERAVA

Keravan rautatieasemalla on 466 liityntapysakdintipaikkaa
autoille ja 1 085 paikkaa polkupyédrille, joista noin viildennes on
runkolukittavia ja pieni osa katettuja. Lisaksi asemalta |6ytyy 8
pyorakaappia.

Liityntapysakainti asemalla on maksutonta ja paikoilla ei ole
aikarajoitusta. Keravan liikennejarjestelmasuunnitelmassa
2035 esitettyihin pysakdinnin kehittamistarpeisiin kuului
lityntapysakdinnin maksullisuuden kehittaminen yhdessa
HSL:n kanssa seka aseman liityntaliikenteen kokonais-
valtaiseen kehittamiseen tahtaava liityntapysakaintipaikkojen
lisdaaminen.
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1.7.4 PYSAKOINTINORMIT Taulukko 3: Asumisen, liiketilojen ja toimistojen pysdkéintinormit verrokkikaupungeissa.
Hémeenlinnan, Lahden ja Riihimaen pysakdintinormit on . .
tarkastettu muutaman viime vuoden aikana. Keravalla " Pysakdintinormi keskustassa (ap/k-m2)
asumisen normia keskusta-alueella on tarkastettu vuonna Vakiluku
2015. (keskustaajaman Normi

vakiluku) Asuminen Liiketilat Toimistot | vuodelta Jousto asumisen normissa

Jarvenpaassa kaytettavat normit ovat vuodelta 2014, mutta
tavoitteena on miettia uusia mahdollisia tapoja maaritella
keskustan autopaikkojen normitus. Autopaikan tarpeen
maadrittelyn toivotaan olevan tulevaisuudessa nykyista paljon
joustavampaa ja hankekohtaisempaa. Keskusta-alueella on .
pohdittu muun muassa vyohykkeisiin sidottua normitusta ja Lahti 120 000 1/110 1/50-1/110 17110 2020
normien kevennysta esimerkiksi aseman laheisyydessa,

vuokra-asuntokohteissa, opiskelija- ja senioriasunnoissa. Myos

ns. vuoropysakoéinnin mahdollisuutta liittyen asumiseen,

Hameenlinna 68 000 (50 000) 1/120 1/70 1/100 2018 -

Jousto enintaan 30%
kokonaispaikkamaarasta.

tydssakayntiin, liityntapysakaointiin ja palveluihin on mietittava Paikkojen sijoittaminen P-laitoksiin
pysakointinormeja maaritettaessa. Riihimaki 29 000 1120 1/85 1/85 2019 mahdollistaa 20 %:n vahennyksen. Yksi
yhteiskayttdauto voi vahentaa
autopaikkavelvoitetta 5 autopaikalla
Jarvenpaa 44000 1/85 1/70 1/70 2014 -
Kerava 37 000 1/120 (2015) 1/50 1/50 2010 -
Paikkojen sijoittaminen P-laitoksiin
. Vaasa 67 000 (68 000) 1/100 1/70 1/70 2018 mahdollistaa 20 %:n vahennyksen.
-
i
S Rovaniemi 62000 (53 000) 1/120 1/80 1/80 2016 s IS G
o pysakointilaitoksessa -25 %.
o
g Joensuu 76 000 (68 000) 1/100 1/50 1/70 2012 Pysakdintilaitoksessa -10 %
E Kouvola 84 000 (48 000) 1/100 - 120 1/60 1/60 2016 -
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2.1 Pysakointiin vaikuttavia megatrendeja

IlImastonmuutos, yhteiskunnassa tapahtuvat laajat muutokset,
yha rajallisemmat resurssit ja teknologian nopea kehittyminen
vaikuttavat kaikki osaltaan siihen, miten pysakointia tulee
suunnitella tulevaisuuden tarpeet huomioon ottaen. Osa
muutoksista on vahvasti kaynnissa jo nyt, osaan muutoksista
sen sijaan liittyy viela epavarmuutta esimerkiksi toteutumisen
ajankohdasta ja laajuudesta. Kuitenkin myos pitkalla aika-
valilla toteutuvien muutostrendien tunnistaminen tukee
kestavaa suunnittelua.

ILMASTO

IlImastonmuutos on yksi laajimmin valtioiden, kaupunkien,
yritysten ja yksildiden toimintaan vaikuttava muutos. Hiili-
neutraaliustavoitteet ja kestavan liikkumisen edistaminen
kaupungeissa vaikuttavat myos pysakointiratkaisuihin, silla
pysakoinnilla voidaan vaikuttaa kulkutapavalintoihin.
Pydrapysakointipaikkojen riittava maara ja laadukkuus ovat
osa kestavaa kaupunkisuunnittelua.

IlImastonmuutoksen vaikutus raideliikenteen merkityksen
kasvuun vaikuttaa aseman seutujen maankayton kehitykseen
ja pysakaintiratkaisuihin.

YHTEISKUNTA

Kaupungistuminen ja keskustojen tiivistysrakentaminen lisaa
pysakainnin kysyntaa alueellisesti. Tiiviimpi rakentaminen ja
samaan aikaan kaupunkiympadristolle asetettavat laatuvaati-
mukset ja muuttuvan ilmaston haasteet hulevesien kasittelys-
sa lisdavat tarvetta rakenteellisen pysakdinnin jarjestamiselle.

Etatydskentelyn ja -kokousten yleistyminen muuttaa pysa-

kointitarvetta epasaannollisemmaksi asumisen yhteydessa,
lityntapysakoinnissa ja tyopaikalla.

Verkkokaupan yleistymisen my6ta fyysinen asiointitarve on
vahentynyt, mutta samalla on syntynyt uusi tarve jakelu-

Rakennetun ymparistdn suunnittelu niin, etta se lisaa fyysista
aktiivisuutta ja vahentaa liikkumattomuudesta seuraavien
sairauksien kasvua on tunnistettu haaste. Pysakoinnin
suunnittelulla voidaan vaikuttaa kaupunkitilan viihtyisyyteen ja
palveluiden saavutettavuuteen kestavilla kulkutavoilla.

Kayttajalahtoisen ajattelun lisddntyminen ja yksilolliset
palveluvaatimukset edellyttavat pysakointiratkaisuilta
tulevaisuudessa yha enemman joustavuutta ja mahdollisuutta
vastata erilaisiin tarpeisiin.

RESURSSIT

Rakennettu ymparistd aiheuttaa merkittdvan osan kaikista
hiilidioksidipaastdista. Erityisesti limittyneen maankayton
alueella pysakaointipaikkojen kayttda voidaan tehostaa niin,
ettd yha harvempi paikka on tyhjilldan vuorokauden eri
aikoina. Erilaiset digitaaliset ratkaisut helpottavat vapaan
paikan I6ytymista, mika vahentaa nimetyn autopaikan
tarvetta.

lImasto Yhteiskunta

. Kaupungistuminen
Etatyoskentely ja-kokoukset
Kaupan murros

Hiilineutraliustavoitteet
Kestava lilkkkuminen
Hulevesien kasittely

Autojen jakamistaloudessa nahdaan paljon mahdollisuuksia ja
niiden odotetaan yleistyvan pidemmalla aikavalilla. Talldin
my0s pysakointipaikkojen tarve vahenee.

TEKNOLOGIA

Liikenteen voimakas sahkoistyminen edellyttaa, etta yha
useammalta pysakdintipaikalta 16ytyy mahdollisuus ladata
sahkdauto. Myds sahkdpyorien ja muiden sahkdisten kulku-
valineiden pysakadintitarve lisdantyy ja asettaa uusia laatu-
vaatimuksia pyorapysakainnille.

Uudet digitaaliset ratkaisut luovat mahdollisuuksia uusille
pysakointiin liittyville palveluille. Tekoalyn (Al) ja loT-ratkaisu-
jen avulla voidaan rakentaa alykkaita pysakoéintiratkaisuja,
jotka auttavat vapaan paikan |6ytymisessa ja antavat
pysakoinnin suunnitteluun tarkeaa tietoa, joka auttaa edelleen
tehostamaan pysakointipaikkojen kayttoa.

Resurssit

Teknologia

Liikenteen sahkoistyminen
Alykkaat digitaaliset ratkaisut
Automatisaatio

Rakennetun ympariston
tehokas hyodyntaminen
Jakamistalous

autojen tai ostoksia noutavien asiakkaiden pysakdinnille.
Kaupan aukioloaikojen pidentyminen on pienentanyt kaupan
ruuhkahuippuja ja tasannut pysakdintitarvetta.

Ymparisto- ja terveystietoisuus
Yksilolliset palveluvaatimukset

Kuva 22: Pysakéintiin vaikuttavia laajoja yhteiskunnallisia megatrendejé.

Pysakainnin linjaukset vuosille 2023-2027
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2.2 Pysakointi Hyvinkaan strategioissa ja ohjelmissa

Kaupungin strategiset tavoitteet ja ohjelmat muodostavat
keskeisen lahtékohdan pysakoinnin kehittamiselle.
Pysakoinnin kehittamisen tulee tukea kaupungin strategiasia

tavoitteita ja osaltaan edistaa niiden toteutumista eika voi olla

ristiriidassa niiden kanssa.

Hyvinkaan kaupunkistrategia, Hyvinkaan Pelikirja, on paivitetty
vuonna 2022. Pelikirja 2.0 on kaupunkistrategia vuosille 2023-

2027. Lisaksi Hyvinkaalla on ekologisen kestavyyden tiekartta
ja kaupungin ymparistdéohjelma, joissa on niin ikdan
hahmoteltu kaupungin kehityssuuntaa tulevaan. Kelossa,
kestavan liikkumisen ohjelmassa, on puolestaan tarkasteltu
liikkumisen ja liilkenteen kokonaisuutta. Lisaksi keskustan
kehittamissuunnitelma toimii pitkan tahtdimen kaavoituksen
ja toimintojen kehittdmista ohjaavana suunnitelmana, joka
mahdollistaa keskustan suunnitelmallisen kehittamisen
asetettujen tavoitteiden mukaisesti.

Seuraavassa on muutamia poimintoja edelld mainituista
strategioista ja ohjelmista liikenteen, liikkumisen ja
pysakoinnin nakdkulmasta.

Hyvinkaan Pelikirja 2.0 - kaupunkistrategia vuosille 2023-
2027:

Varmistamme keskustan ja palveluiden saavutettavuuden
huolehtimalla sujuvasta ja turvallisesta liikkumisesta ja
pysakointimahdollisuuksista kaikille liikennemuodoille
mukaan lukien ajoneuvoliikenteen, laadukkaat pyoraily ja
kavelyreitit ja -olosuhteet ja lilkenteen matkaketjut

Edistamme kestavan lilkkkumisen mahdollisuuksia koko
kaupunkimme alueella

Hyvinkaan ekologisen kestavyyden tiekartta 2019-2050 ja
Hyvinkaan kaupungin ymparistéohjelma 2023-2027:

Ohjataan liikenteen paastoja pienemmiksi kayttovoiman
valinnalla

Kehitetaan liilkkumisen palveluiden (kavely, pyoraily,
joukkoliikenne, yhteiskayttdautot) palvelutarjontaa
asiakaslahtoisesti

Luodaan asemakaavoituksessa edellytykset sujuville ja
turvallisille kavely- ja pyoraily-yhteyksille ja toteutetaan
yhteydet saman aikaisesti alueiden rakentuessa

Pidetaan kaupunkirakenne eheana

KELO - Kestéavan liikkumisen ohjelma: Hyvinkdan kestava
liikkuminen 2030:

Matkaketjut Hyvinkaaltd paakaupunkiseudulle ovat sujuvia.

+ Lisaa liityntapysakointipaikkoja helposti saavutettavasti
e Pyodrapysakdinnin laadun parantaminen

Keskitetaan autoliikennetta paavaylille ja vahennetaan
keskustan lapikulkuliikennetta.
* Hyvat pysakointimahdollisuudet padvaylien tuntumaan

Auton siirtaminen keskustan sisalla lyhyitd matkoja ei ole

houkuttelevaa

* Yhteiset kaytannot ja toimintatavat pysakaéinnin
jarjestamiseksi ydinkeskustassa ja sen tuntumassa

Keskustan kehittamissuunnitelma:

* Hyvinkaan keskusta palveluineen on tulevaisuudessa hyvin
kaikkien saavutettavissa ja kaikille tienkayttajille turvallinen
ja sujuva.

Mind, me ja Hyvinkaa

VISIO
Elinvoimainen
eldmyskaupunki

Houkutteleva Hyvinkaa

Yhteispelilla yritysten kanssa

Laadukkaasti hoidetut lakisdéteiset perustehtaviit,
rakenneuudistusten hallinta

Demokratia, Talous
osallisuus

Henkiléstdé ~ Turvallisuus 'I‘;sh‘l‘:';"g Digitalisaatio

Str isia karkia vat
kérkihankkeet 2023 - 2027
» Meidan Hyvinkad
» Monimuotoinen asuminen
ja elinvoimaiset kylat
» Aktiivinen elamyskaupunki
» Laadukas koulutuspolku
» Kehittyva kaupunkikeskusta
» Business Hyvinkaa

Pelaamme yhdessa

» rohkeasti ja reilusti

» vastuullisesti

» asukkaan ja asiakkaan parhaaksi

Hyvinkaén pelitapa

Hyvinkédn pelikirja 2.0.

helppo lilkkkua terveellisesti

MONIPUOLINEN YHTEINEN
HYVINKAA HYVINKAA

KELO - Kestdvién liikkumisen ohjelma.
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2.3 Hyvinkaan pysakoinnin kehittamisen tavoitteet ja visio

Hyvinkaan pysakoinnin kehittamisen tavoitteet (ylatavoitteet)
on johdettu Hyvinkaan strategioista ja ohjelmista.

Hyvinkaalla pysakoinnin kehittamisella tuetaan taydennys-

Tavoitteet *

Taydennysrakentamisen
mahdollistaminen

Keskustan
kehittamistavoitteiden ja
elinvoimaisuuden
tukeminen

Kaupunkitilan
tarkoituksenmukainen ja
kustannustehokas kaytto

I[Imastotavoitteiden
saavuttamisen
edistaminen

Visio

Pysdakointiratkaisut ovat
keskeinen osa Hyvinkédn
saavutettavuutta ja
pysékoinnin linjaukset
edistavét osaltaan
kestavaa liikkumista.

rakentamista, keskustan kehittamista ja elinvoimaisuutta, Tavoitteiden perusteella on muodostettu pysakdinnin
edistetaan kaupunkitilan tehokasta ja kustannustehokasta tavoitetila, eli visio "Pysakdintiratkaisut ovat keskeinen osa
kayttda seka ilmastotavoitteiden saavuttamista. Hyvinkaan saavutettavuutta ja pysakdinnin linjaukset

edistavat osaltaan kestavaa lilkkkumista”.

Vision kirkastaminen - Hyvinkadén pysakointi tulevaisuudessa **

Pysakdintiratkaisuissa on Pysakointiratkaisut Pysakdinti on turvallista, Pysakdintiratkaisut ovat
huomioitu eri kulku- tukevat keskustan helppoa ja vaivatonta seka monikayttdisia ja
muodot ja kaikille viihtyisyytta. Katukuva on sujuvaa ja ruuhkatonta. muuntojoustavia seka
kulkumuodoille on vehrea ja pysakointi mahdollistavat

jarjestetty sen tarvitsema tyylikasta. Hyvinkaan maankayton tiivistamisen.
pysakaointi. Konkreettisia puistomainen ja valja Ratkaisut eivat ole
esimerkkeja eri kulku- kaupunkikuva sailyy kaikkialla samanlaisia, vaan
muotojen huomioisesta maankayttda ja tarvitaan erilaisia ratkaisuja
ovat kavelymatkan pysakointia kehitettdessa. eri ymparistoihin.
pysakointiin seka Pysakdinnin sijoittuminen Pysakdintipaikkojen
kohteiden saavutettavuus on ratkaistu siten, etta vuorottaiskaytto lisaa
polkupyoralla. ajoneuvot eivat ole pysakaointiin joustavuutta.

nakyvasti esilla kaikista
keskeisimmilla paikoilla.

** Vision kirkastaminen perustuu 1.3.2023 pidetyn valtuustotyopajatyoskentelyn lammittelytehtavan (Millainen on Hyvinkdan pysakaointi tulevaisuudessa?) tuloksiin.

* Kaupunginvaltuuston paatos 19.6.2023, Hyvinkaan pysakoinnin linjaukset 2023-2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Maksuton katualueen pysakainti ja liityntdpysakointi otetaan selkdesti tavoitteisiin ja linjauksiin kohtiin 2.3. ja 4.1. Hyvinkaalla ei ole kdytossa maksullista
pysakaointia julkisilla alueilla, vaan pysakointia saadelldaan liikennemerkein ja pysdkdintiajoin. Tama toimiva kdytdantd on syyta sdilyttaa, jolla lisatddan myos likkenteen sujuvuutta. Maksuttomuus tukee myds palvelujen saatavuutta ja elinvoimaa.
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3.1 Pysakointivyohykkeet

Eri alueilla ja toiminnoilla on erilaiset tarpeet pysakoinnille;
kavelypainotteinen* alue ydinkeskustassa, keskustan
reunavyohyke ja ulkopuolinen alue.

Ydinkeskustan kavelypainotteisella alueella on edellytykset
sujuvaan arkeen ilman omaa autoa. Kaikki palvelut ovat
kavelyetaisyydella ja joukkoliikenteelld padsee hyvin
kulkemaan. Keskustan reunavydhykkeelld henkildauton kayttd
ei ole vield valttamatonta, mutta sen ulkopuolella se saattaa
olla tarpeen. Pysakointivydhykkeet on esitetty kuvan 23
kartalla.

Pysakdinnin tarpeita arvioitaessa painopiste on laadukkaan
kaupunkiympariston rakentumisessa. Kavelypainotteisella
alueella pyritadn vahaisempaan auton kayttéon ja tarpeeseen
omistaa auto.

Pysakainnille on esitetty normit ja osin normihaarukka, jota
sovelletaan ja tarkennetaan kunkin suunnittelualueen
ominaispiirteiden pohjalta. Ominaispiirteitd ovat muun
muassa sijainti kaupunkirakenteessa, saavutettavuus,
liikenneyhteydet, kaupunkikuva, aluetyyppi ja rakentamisen
maara, viherrakenne, katuverkon ja katutilan luonne seka
muut kaupunkiymparistén rakentumiseen vaikuttavat
olosuhteet kuten pohjavesi ja hulevesiolosuhteet.
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Kuva 23: Keskustan kehittdmissuunnitelma, valittu vaihtoehto.

:‘ +** Ydinkeskusta ja kdvelypainotteinen vyohyke noin 500 m sade |
Keskustan reunavyodhyke sade noin 500— 750 m
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« == Ajoneuvoliikenteen paareitti
— Ajoneuvoliikenteen muu reitti
— Kevyenliikenteen reitti
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Kuva 24: Pysdkointivybhykkeet: Ydinkeskusta ja kévelypainotteinen vyéhyke ja keskustan reunavydhyke.

* Kaupunginvaltuuston p&datos 19.6.2023, Hyvinkaan pysakoinnin linjaukset 2023 — 2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Kohdasta 3.1. Pysakointivydhykkeet poistetaan
maininnat kavelypainotteisuudesta keskustassa, ja korvataan se niin, ettd mahdollisuudet liikkkumiseen turvataan kaikille liikkumistavoille sujuvuus ja turvallisuusndkokohdat
huomioon ottaen.
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3.2 Pysakointinormi

Autopaikat

Sijoitus

Pysakdintipaikka tulee osoittaa ensisijaisesti omalta tontilta.
Toissijaisesti autopaikka voidaan osoittaa toiselta tontilta tai
LPA-alueelta. Em. jarjestelyn tulee olla luonteeltaan pysyva.

Autopaikan voidaan osoittaa myds yleiselta alueelta, mikali

asemakaava sen sallii tai jos sen soveltuvuudesta on tehty
erillinen paatos.

Tontilta on autopaikkojen toissijaisesta sijoittumisesta
huolimatta varattava jokaiselle rakennukselle yksi
lyhytaikaiseen kayttéon tarkoitettu autopaikka vieraspaikaksi
ja huoltoa varten seka yksi lilkuntaesteisten autopaikka.

Normi

Lahtokohtaisesti sovelletaan kunkin kayttotarkoituksen
suurimman autopaikkamaaran tuottavaa normia. Alempaa
normia voidaan kayttaa, mikali vahintaan 50 % autopaikoista
toteutetaan rakenteellisena pysakaointina.

Haarukan puitteissa vaatimusta voidaan helpottaa
kaupunkirakenteellisista tai tontin muista olosuhteista tai
pysakdintitarvetta alentavista tekijoista johtuen.

» Alennusperusteen on oltava luonteeltaan pysyva
(rakennusluvan ehto), eika perustua tontin nykyisten
kayttajien luonteeseen (esimerkiksi liiketiloissa kaupan
laatu), kayttaytymiseen tai ominaisuuksiin.

* Autopaikkojen sijoittaminen pysakointilaitoksiin (keskitetty
pysakointi, nimeamattdmat paikat ja vuorottaispysakointi)
mahdollistaa 20 %:n vahennyksen.

* Normia alentaa my6s tontin eri toimintojen
vuorottaiskayttdmahdollisuus erillisen suunnitelman
mukaan. Edellytyksena on eri toimintojen
huippukdyttdasteen ajoittuminen eri kellonaikoihin.

* Yksi yhteiskayttéauto voi véhentaa autopaikkavelvoitetta
viidella autopaikalla siten, etta viiden autopaikan tilavaraus
osoitetaan piha-alueelta tilanteen muutoksen varalta
(rakennusluvan ehto).

Muut laadulliset tekijat

Pysakointirakennusten tulee olla arkkitehtuuriltaan,
materiaaleiltaan ja kaupunkikuvaltaan korkealuokkaisia.
Maantasopysakainnin laatuun tulee kiinnittaa erityista
huomiota.

Kattamattomat autopaikkojen ryhmat tulee rajata muista
piha-alueista puu- ja pensasistutuksin. Pohjavesialueella tulee
pyrkia autopaikkojen kattamiseen huleveden laadun
parantamiseksi.

Autopaikkojen sijoittumisessa tonteille tulee huomioida
olemassa oleva puusto seka asemakaavassa maaritelty
viherkerroin /edellytetty vetta lapaisevan pinnan maara.

Pyo6rapaikat

Normi

Polkupyo6rapaikkoja tulee osoittaa

* asunnoille 2 pp / asunto

* liiketiloille ja paivittaistavarakaupalle 1 pp / 30 kem?
* toimistotiloille 1 pp / 50 kem?

* oppilaitoksille 1 pp / 2 oppilaspaikkaa

* muille julkisille tiloille 1 pp / 50 kem?

Muut laadulliset tekijat

Pyorapysakdintipaikkojen tulee olla helposti saavutettavissa ja
sijaita kulkureittien varrella ja sisdankayntien laheisyydessa.

Pyorapaikoista 75 % tulee toteuttaa katettuina.

Polkupydrapaikkoja suunniteltaessa on varauduttava
turvallisiin sailytysmahdollisuuksiin. Asuinrakennusten
polkupyérapaikoista 50 % tulee sijoittaa lukittaviin tiloihin ja
mahdollistaa muutoin runkolukitus. Muiden toimintojen
osalta runkolukituksen mahdollisuus tulee olla 30 %:ssa
polkupyérapaikoista.

Polkupyo6rapaikkoja suunniteltaessa on varauduttava sahkon
latauspisteisiin, ja myos kevyiden sahkodajoneuvojen
pysakaointiin, sailytykseen ja sahkon latausmahdollisuuksiin.
Naille varatut paikat voidaan sisallyttaa polkupydrapaikkojen
kokonaismitoitukseen.

Taulukko 4: Pysdkointinormi, autopaikat.

1 ap / 90-110 kem?, kuitenkin

Asuminen, vahintaan 0,75 ap / asunto
kerrostalo lisaksi vieraspysakointi 1 ap /
10 asuntoa tai 1 ap / 800 kem?
A . 1 ap / 85-100 kem?, kuitenkin
suminen, s par e
Fivi- ja kytketyt vahintaan 1 ap / asunto
ientalot lisaksi vieraspysakainti
P 1 ap /10 asuntoa
Asuminen,

erillispientalo 1,5 ap /asunto

Asuminen,
opiskelija 1 ap /150 kem?
asunnot
0,3 ap / asunto
Palvelu- o Al
asuminen lisaksi vieraspysakointi
1 ap / 800 kem?
Toimistot 1 ap / 80-100 kem?
Liiketilat 1 ap / 50-70 kem?
Palvittais- 1ap /50-70 kem?
tavarakauppa

1 ap / 80-90 kem?, kuitenkin
vahintaan 0,75-1 ap / asunto

lisaksi vieraspysakainti
1 ap /10 asuntoa

1 ap / 80-90 kem?, kuitenkin

vahintaan 1,5 ap / asunto
lisaksi vieraspysakointi
1 ap /5 asuntoa

2 ap / asunto

1 ap /120-150 kem?

0,5 ap / asunto
lisaksi vieraspysakointi
1 ap / 800 kem?

1 ap / 60-80 kem?

1 ap /50 kem?

1 ap / 40 kem?



LUKU 4
Pysakoinnin linjaukset ja kehittamistoimenpiteet
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Kaupunginvaltuuston paatos

Hyvinkaan kaupunginvaltuusto hyvaksyi Hyvinkaan
pysakoinnin linjaukset 2023-2027 kokouksessaan 19.6.2023
(HYD/794/02.08.00.01/2020, 8§ 53) seuraavin muutoksin:

1. Maksuton katualueen pysakointi ja liityntapysakointi
otetaan selkdesti tavoitteisiin ja linjauksiin kohtiin 2.3. ja
4.1. Hyvinkaalla ei ole kaytdssa maksullista pysakaointia
julkisilla alueilla, vaan pysakointia saadellaan
liikennemerkein ja pysakdéintiajoin. Tama toimiva kaytanto
on syyta sailyttaa, jolla lisatdan myos liikkenteen
sujuvuutta. Maksuttomuus tukee myds palvelujen
saatavuutta ja elinvoimaa. Tasta linjauksesta seuraa, etta
kohdan 4.6 pysakadinnin hinnoittelun selvittaminen
keskustassa ja samoin 4.2. kohdan liityntapysakdinnin
hinnoittelun erillisselvitys ovat turhia.

2. Kohdasta 3.1. Pysdkointivydhykkeet poistetaan maininnat
kavelypainotteisuudesta keskustassa ja korvataan se niin,
etta mahdollisuudet liikkumiseen turvataan kaikille
liikkumistavoille sujuvuus ja turvallisuusnakékohdat
huomioon ottaen.

3.

Kohtiin 4.2. Liityntapysakoinnin kehittdaminen ja 4.3.2
Keskitetty rakenteellinen pysakainti ja kaupungin rooli
lisataan teksti “Rakenteellinen ja keskitetty pysakointi ei
saa johtaa asukkaille maksuttoman pysakoinnin
loppumiseen julkisessa tilassa. Liityntapysakointi tulee
hoitaa ensisijassa liikenteenharjoittajien kanssa
neuvoteltavin jarjestelyin. Uusi rakentaminen ei
ylipaatadan saa johtaa kaupungin kustannusrasituksen
lisddntymiseen vaan pysakaéinnin jarjestaminen asukas- ja
asiakastarpeisiin tulee paasaantdisesti sailyttaa
rakennuttajilla.”

Kohtaan 4.5 Pysakoéintinormien kehittaminen lisataan
teksti "Tosiasiallista autojen kayttotarvetta vastaavat
pysakdintipaikkamaarat on turvattava jo kaavoituksessa
ja uudisrakentamisessa niin asukkaille, vierailijoille ja
palvelujen tugjille, kuten kotihoidolle. Raskaalle
liikenteelle tarjotaan muuta paikoitusta haittaamaton
pysakadintitila likennesuunnittelun yhteydessa."
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4.1 Pysakoinnin linjaukset

Pysakoinnin linjaukset on linjaavat pysakdinnin kehittamista
Hyvinkaalla jatkossa. Pysakéinnin linjaukset on johdettu
pysakoinnin kehittamisen tavoitteista ja visiosta.

Linjausten taustalla on nykytilaselvityksessa tunnistetut
kehittamistarpeet. Tydssa madritetyt kuusi pysakdinnin
linjausta vastaavat kattavasti tunnistettujen tarpeiden

teemat. Kutakin pysakdintilinjausta kohden maaritettiin
ensisijaisesti edistettavat karkitoimenpiteet seka muita
toimenpiteita.

Pysakainnin linjaukset vuosille 2023-2027

Tavoitteet * Visio

Taydennys-
rakentamisen
mahdollistaminen

Keskustan
kehittamistavoitteiden
ja elinvoimaisuuden
tukeminen

Pysdakointiratkaisut ovat
keskeinen osa
Hyvinkédn
saavutettavuutta ja
pysakdinnin linjaukset
edistavdt osaltaan
kestavaa liikkumista.

Kaupunkitilan
tarkoituksenmukainen
ja kustannustehokas
kayttd

[Imastotavoitteiden
saavuttamisen
edistaminen

Pysakéinnin linjaukset

Liityntapysakdinnin kehittaminen

Pydrapysakoinnin kehittaminen

Pysakoinnin keskittaminen keskustassa ja
vuorottaispysakoinnin kehittaminen
KEHITTAMIS-
TOIMENPITEET

Pysakaintinormien kehittaminen

Pysakoinnin ohjaaminen ja digitaalisten
palvelujen kehittaminen

Vahapaastoiset ajoneuvot
pysakointiratkaisuissa

Pysakointilinjausten kehittamistoimenpiteet limittyvat keskendan, mutta toiston valttamiseksi toimenpide on esitetty vain yhden linjauksen alla.

* Kaupunginvaltuuston paatos 19.6.2023, Hyvinkaan pysakoinnin linjaukset 2023 — 2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Maksuton katualueen pysakointi ja liityntapysakointi otetaan selkdesti tavoitteisiin ja linjauksiin kohtiin 2.3. ja 4.1. Hyvinkaalla ei ole kaytossa maksullista

pysakointia julkisilla alueilla, vaan pysakointia saadellaan liikennemerkein ja pysakoéintiajoin. Tama toimiva kaytanto on syyta sailyttaa, jolla lisataan myos lilkkenteen sujuvuutta. Maksuttomuus tukee myos palvelujen saatavuutta ja elinvoimaa.
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4.2 Liityntapysakoinnin kehittaminen

Linjaus Kehittdmistoimenpiteet

Karkitoimenpiteet

Liityntapysakoinnin kehittaminen *

Aseman liityntapysakoéinnin kehittamissuunnitelma

+ Madritetaan autojen ja pyorien liityntapysakdinnin tavoitetila ja kehittdmistoimenpiteet
lyhyelle ja pidemmalle aikavalille.
Edistetaan liityntapysakoinnin kehittamisvaihtoehtoja (mm. rakenteelliset,
vuorottaiskayttoiset vaihtoehdot, muut vaihtoehdot).

Edistetaan pyorien liityntapysakoéintia pysakkien laheisyydessa
+ Selvitetdan potentiaaliset liityntapysakointipysakit ja laaditaan potentiaalin perusteella
suunnitelma pyorapysakoinnin edistamiseksi

Liityntéapysdkointi parantaa joukkoliikenteen Muita toimenpiteita
saavutettavuutta ja mahdollistaa kestévdt - Selvitetaan Palopuron aseman liityntapysakainnin kehittamista
matkaketjut.

Selvitetaan liityntapysakoinnin kytkemista voimassa olevaan matkalippuun ja
liityntapysakoinnin hinnoittelua ** seka opastuksen kehittamista ja reaaliaikaisen
laskentatiedon keruuta

* Kaupunginvaltuuston paatos 19.6.2023, Hyvinkaan pysakoinnin linjaukset 2023 — 2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Kohtiin 4.2. Liityntdpysakoinnin kehittdminen ja 4.3.2 Keskitetty rakenteellinen pysakointi ja kaupungin rooli lisataan teksti “Rakenteellinen ja keskitetty
pysakainti ei saa johtaa asukkaille maksuttoman pyséakoinnin loppumiseen julkisessa tilassa. Liityntapysakointi tulee hoitaa ensisijassa lilkenteenharjoittajien kanssa neuvoteltavin jarjestelyin. Uusi rakentaminen ei ylipaatdan saa johtaa kaupungin kustannusrasituksen
lisddntymiseen vaan pysakoinnin jarjestdminen asukas- ja asiakastarpeisiin tulee paasaantoisesti sailyttda rakennuttajilla.”

** Kaupunginvaltuuston pdatos 19.6.2023, Hyvinkdan pysakoinnin linjaukset 2023 — 2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Maksuton katualueen pysakainti ja liityntapysakointi otetaan selkaesti tavoitteisiin ja linjauksiin kohtiin 2.3. ja 4.1. Hyvinkaalla ei ole kdytossa maksullista

pysakointia julkisilla alueilla, vaan pysakointia saadellaan liikennemerkein ja pysakointiajoin. Tama toimiva kdytantd on syyta sailyttad, jolla lisatadn myos liikkenteen sujuvuutta. Maksuttomuus tukee myos palvelujen saatavuutta ja elinvoimaa. Tasta linjauksesta seuraa, etta kohdan
4.6 pysakoinnin hinnoittelun selvittdminen keskustassa ja samoin 4.2. kohdan liityntdpysakoinnin hinnoittelun erillisselvitys ovat turhia.

Liityntapysakoinnin kehittdminen
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4.3 Pyorapysakoinnin kehittaminen

Linjaus

Pydrapysakdinnin kehittaminen

Turvallinen ja laadukas py6rapysékéinti vahvistaa

pyérdilykaupunki-imagoa ja houkuttelee liikkkumaan
kestavasti.

KehittGmistoimenpiteet

Karkitoimenpide

Pyorapysakoinnin kehittamissuunnitelma ja toteutusohjelma

« Laaditaan tavoitteet pyorapysakdinnin edistamiseksiyleisilla alueilla ja kiinteistdissa,
maaritetaan kehittamistoimenpiteet (paikkamaaran lisdys, laadun ja turvallisuuden
parantaminen seka muut toimenpiteet) seka laaditaan aikataulutettu toteutusohjelma.
Pydrapysakadintinormin tueksi laaditaan ohje laadukkaasta pyorapysakoinnista erityisesti
kiinteistéjen pyorapysakoinnin suunnittelua ja toteutusta varten.

Muita toimenpiteita

Laaditaan toimintamalli hylattyjen pyorien poistamiseksi saanndllisesti yleisilta
pyorapysakaointipaikoilta

Seurataan mikroliikkumisvalineisiin liittyvan lainsaadannon kehittymista ja ohjataan
valineiden pysakointia tarvittaessa lainsaadannon sallimissa puitteissa.

Edistetaan laadukkaiden ja runkolukituksen mahdollistavien telineiden hankintaa
kaupungin kiinteistdihin kuten koulujen pihoaille ja liikuntapaikoille.

Pyorapysakoinnin kehittdminen
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4.4 Pysakoinnin keskittaminen keskustassa ja vuorottaispysakoinnin

kehittaminen
Linjaus

Pysakoinnin keskittaminen keskustassa ja
vuorottaispysakoinnin kehittaminen

Keskustan tédydennysrakentaminen edellyttdad, etté

pysdkdinti jarjestetddn kustannustehokkaasti ja tilaa
sddstden. Tavoitteena on viihtyisid
kaupunkiympdristo.

KehittGmistoimenpiteet

Karkitoimenpiteet

Keskitetyn pysakoéinnin kehittamisselvitys ja kokonaissuunnitelma keskusta-

alueelle

* Arvioidaan keskusta-alueen uudis- ja taydennysrakentamisen pysakdintipaikkatarve seka
sen toteutusmahdollisuuksia ja keskitetyn pysakoinnin edellytyksia.

+ Kartoitetaan potentiaalisia sijaintipaikkoja keskitetyille pysakdintilaitoksille

+ Laaditaan keskusta-alueelle kokonaissuunnitelma keskitetyn pysakdinnin sijoittumisesta
ja niiden palvelualueesta (uudis- ja tdydennysrakentamiskohteet).

+ Karttatarkastelu keskitetyn pysakainnin sijoittumisen mahdollisuuksista

Rakenteellisen ja keskitetyn pysakéinnin mahdollisuudet ja kaupungin rooli

toteutuksessa

+ Selvitetaan kaupungin vaihtoehtoisia rooleja rakenteellisen ja keskitetyn pysakoéinnin
toteutuksessa (kaupungin omistama pysakdintiyhtio, alueelliset/laitoskohtaiset
pysakointiyhtiot, joissa kaupunki osakkaana jne.), reunaehdot, taloudellinen yhtalo.

Muita toimenpiteita
Pysakaointipaikkaporssi - edistetaan pysakointipaikojen kayttda jakamistalouden avulla

Tiivistetaan yhteistydta keskusta-alueen yksityisten pysakointitoimijoiden kanssa
keskustapysakoinnin kokonaisuuden kehittamiseksi

Tutkitaan pysakointipaikkojen vuorottaiskayton lisaamismahdollisuuksia keskusta-
alueella

Mahdollistetaan monipuoliset liikkumispalvelut keskitetyissa pysakdintilaitoksissa ja
muodostetaan niihin ns. mobility hubeja

Pysakdinnin keskittaminen keskustassa ja vuorottaispysakoinnin kehittdminen
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4.3.1 PYSAKOINTIPAIKKOJEN VUOROTTAISKAYTTO

Pysakointipaikkojen vuorottaiskaytolla tarkoitetaan sita, etta
eri toiminnot hyddyntavat samoja pysakointipaikkoja
vuorokauden eri aikoina. Toisin sanoen eri toimintojen
kayttajat pysakoivat samoilla paikoilla eri aikaan, esimerkiksi
Oisin asukkaat ja paivalla toimistojen tyontekijat, palvelujen
asiakkaat tai liityntapysakoijat.

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskayttd edellyttaa sekoittunutta
maankayttoa siten, etta eri toiminnot sijoittuvat lahelle
toisiaan. Tama tulee varmistaa alueiden kaavoituksella.
Parhaiten pysakdintipaikkojen vuorottaiskaytto toimii
sellaisten toimintojen kesken, joiden pysakointikysynnan
huippuajankohdat sijoittuvat eri vuorokaudenaikoihin.

Kuvassa 23 on esitetty eri toimintojen pysakointipaikka-
tarpeen ajallista limittymista ja pysakointipaikkojen
vuorottaiskayttd potentiaalia.

Palvelut

Suurin paikkatarve Pienempi paikkatarve

Kuva 25: Eri toimintojen pysdkointitarpeen ajoittuminen eri vuorokauden

aikoina - pysdkéintipaikkojen vuorottaiskdytoén potentiaali.

Asuminen

Liityntapysakointi

Asumisen pysakdinnin kanssa ajallisesti limittyvat varsin
luontevasti palveluiden ja toimistojen pysakointi. Vaikka
paivittaistavarakaupan ja liityntdpysakoinnin pysakoéintipaikka-
tarve on osin paallekkainen, paikkojen vuorottaiskayttd on
mahdollista, koska paivittdistavarakaupan pysakéinnin suurin
kysynta ei ajoitu arkialkuiltaan. Pysakdintipaikkojen vuorottais-
kayton kannalta haastavimmat ajankohdat ovat klo 6-9 ja klo
15-18.

Pysakdintipaikkojen vuorottaiskaytto tehostaa pysakointi-
paikkojen kayttda ja vahentaa kokonaispysakaintipaikka-
tarvetta. Pysakointipaikkojen keskittdminen luo paremmat
edellytykset vuorottaiskaytolle. Pysakointipaikkojen
vuorottaiskaytto edellyttaa myds pysakointipaikkojen
nimeamattémyytta.

Mita alykkaampi pysakoinnin varaus- ja ohjausjarjestelma on
kaytdssa, sitéd suurempi osa paikoista voi olla yhteiskaytdssa ja
pysakointikapasiteettia voidaan jakaa dynaamisesti eri
toimintojen kesken.

Pysakéintipaikkojen vuorottaiskayton periaatteet:
° Pysakointipaikkojen nimeamattomyys

. Sekoittunut maankayttd, sopivasti eri toimintoja
lahella toisiaan

. Keskitetty pysakaointi
. Alykkaat pysakoinnin varaus- ja ohjausjarjestelmat

. Erilaiset pysakointituotteet erilaisiin
pysakadintitarpeisiin ja niiden tarkoituksen-
mukainen hinnoittelu
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4.3.2 KESKITETTY RAKENTEELLINEN PYSAKOINTI JA
KAUPUNGIN ROOLI *

Hyvinkaan keskustaa kehitetaan suunnitelmallisesti pitkalla
tahtaimella keskustan kehittdmissuunnitelman ohjaamana.
Keskustaa kehitettdessa esille nousee vaistamatta kysymys
rakenteen tiivistamisesta ja maankayton tehostamisesta.

Pysakdinti vie maantasossa paljon tilaa ja siten muun
rakenteen tiivistyessa myos pysakoinnin tilankayttoa tulee
tehostaa. Pysakointia voidaan tehostaa aikarajoituksilla ja
paikkojen vuorottaiskaytolla. Uusien toimintojen
rakentaminen edellyttaa kuitenkin yleensa myos uusien
pysakointipaikkojen rakentamista, mika tiiviissa rakenteessa
tarkoittaa tilankaytollisesti tehokkaita ratkaisuja ja
rakenteellista pysakointia maantasopaikkojen sijaan.

Tonttikohtaisina ratkaisuina rakenteellisen pysakdinnin
kustannukset saattavat nousta helposti korkeiksi asuntojen
nelidhintoihin nahden tai erillisind pysakointipaikkaosakkeina
myytaviksi. Kun rakenteellinen pysakdointi toteutetaan
keskitetysti suurempiin yksikdihin, saadaan paikkakohtaista
rakentamiskustannusta alennettua.

Keskitetyn rakenteellisen pysakdinnin toteutuksen haasteena
on monesti ollut se, ettei yksittdinen rakennuttaja ole
halunnut ottaa etupainotteisesti vastuuta pysakdinnin
toteutuksesta, kun muiden kohteiden toteutuksen
ajoittumisesta ei ole ollut varmuutta. Monessa kaupungissa
ratkaisua on haettu esimerkiksi kaupungin omistamasta tai
alueellisesta pysakointiyhtiosta, joka on voinut tehda
alkuinvestoinnin ja ottaa riskin etupainotteisesti keskistetyn
rakenteellisen pysakoinnin toteutuksesta.

Keskitetyt pysakointilaitokset ovat myos luontevia sijainteja
liikkumispalvelukeskuksille (mobility hub), joissa tarjotaan
monipuolisia liikkumisen seka autojen ja pyorien pysakoinnin
palveluita.

Kaupungin omistama pysakointiyhtié Tassa mallissa
pysakdintiyhtio on kokonaan kaupungin omistama ja
pysakdintilaitokset ja -paikat jaavat pysakointiyhtion hallintaan
kohteiden valmistuttuakin. Pysakdintiyhtio vuokraa paikat
suoraan kayttdjille kuukausimaksua vastaan. Kun pysakointi-
paikkojen hallinta jaa kaupungille, se voi suoraan vaikuttaa
paikkojen hinnoitteluun ja pysakdintiperiaatteisiin kuten
paikkojen nimeamattomyyteen.

Pysakointiyhtio keraa kiinteistdilta pysakointilaitoksen
rakentamiskustannukset joko pysakointilaitososakkuuksia
vastaan tai ns. vapaaksiostokaytanndlla. Vapaaksiostolla
tarkoitetaan sitd, etta kiinteistdnomistaja ostaa itsensa
vapaaksi kaavan maaraamien pysakointipaikkojen
toteutusvelvoitteesta, mikali asemakaava sen mahdollistaa.
Talléin kaupunki osoittaa ja luovuttaa kiinteiston kaytté6n
tarvittavat pysakdintipaikat kohtuulliselta etadisyydelta.
Kiinteistdn omistajalta peritaan pysakointipaikkojen
jarjestamisesta vapautumista vastaava korvaus kunnan
hyvaksymien maksuperusteiden mukaan. Asemakaavassa
kiinteistot voidaan velvoittaa liittymaan pysakointiyhtiodn ja
niiden kaavan mukaiset velvoitepaikat sijoitettavaksi osittain
tai kokonaan pysakdintiyhtion hallinnoimaan keskitettyyn
pysakadintilaitokseen.

Pysakointiyhtio tekee kaupungista strategisen pysakointi-
toimijan, jolla on vahva ote kunnan pysakoéinnista ja joka
edistaa kunnan tavoitteita. Omistamansa pysakadintiyhtion
kautta kaupunki voi toteuttaa muuntojoustavaa ja
keskitettya pysakointia seka ottaa pysakaointilaitoksen
alkuinvestoinnin taloudellisen riskin itselleen, milla

on suuri merkitys keskitettyjen pysakointilaitosten
toteutumiselle. Kaupungin omistamia pysakainti-
yhti6itda on muun muassa Tampereella, Jyvaskylassa,
Lappeenrannassa ja Seindjoella. Lisaksi moni kaupunki
selvittaa kaupungin omistaman pysakaointiyhtion
toimintaedellytyksia.

Pysakointiyhtio edellyttad huomattavia investointeja
seka yhtion henkildkunnan joko ostopalveluina tai
tydsuhdeperusteisena osakeyhtitlain velvoitteiden
mukaisesti.

Kaupunki pysakéintilaitososakkaana Tassa mallissa kaupunki
on osakkaana mukana taloyhtididen yhteisessa pysakointi-
yhtiossa, mutta luopuu yleensa osakkuudesta kaikkien
kohteiden valmistuttua tai voi jadda osakkaaksi, jos laitoksessa
on yleiseen pysakaintiin tarkoitettuja paikkoja. Pysakointi-
laitoksen hallinta siirtyy taloyhtidille, jotka tyypillisesti
vuokraavat pysakointipaikat asukkailleen. Kaupunki ottaa
myos tassa mallissa alkuinvestoinnin taloudellisen riskin.

Osakkuudet siirtyvat kaupungilta investointikustannuksia
vastaan taloyhtidille. Malli on varsin yleinen ja usein kaytetty
LPA-alueiden pysakdintilaitosten toteutuksessa.
Pysakaintilaitososakkuudet ovat yksittaisia ja hallinnollisesti
toisistaan riippumattomia. Kunnalla saattaa olla osakkuuksia
lukuisissa eri pysakointilaitoksissa. Tama malli on kaytdssa
monissa kunnissa muun muassa Helsingissa ja Vantaalla.

* Kaupunginvaltuuston paatos 19.6.2023, Hyvinkaan pysakainnin linjaukset 2023 — 2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Kohtiin 4.2. Liityntdpysdkoinnin kehittaminen ja 4.3.2 Keskitetty rakenteellinen pysakainti ja kaupungin rooli lisataan teksti “Rakenteellinen ja keskitetty
pysakointi ei saa johtaa asukkaille maksuttoman pysdkoéinnin loppumiseen julkisessa tilassa. Liityntdapysakointi tulee hoitaa ensisijassa liikenteenharjoittajien kanssa neuvoteltavin jarjestelyin. Uusi rakentaminen ei ylipaataan saa johtaa kaupungin kustannusrasituksen
lisddantymiseen vaan pysakoinnin jarjestaminen asukas- ja asiakastarpeisiin tulee paasaantoisesti sailyttdaa rakennuttajilla.”

Pysakainnin linjaukset vuosille 2023-2027
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Kiinteistéjen omistajille ja kaupungille

Mahdollistaa paikkojen rakentamisen
muualle kuin omalle tontille

Maankayton Mahdollistaa
tehokkuuden alueelliset
kasvattaminen pysdkointijarjestelyt

Reagoi ketterasti
paikkojen kayttoasteen
kehittymiseen

Reagoi ketterasti
kaupunkirakenteen ja
likenteen muutoksiin

Pysakointiosaamisen keskittyminen yhdelle
toimijalle

Kuva 26: Pysdkointiyhtion hyotyja.

Pysé&kdinnin kayttéjille

Helposti saavutettavat Paikka l6ytyy aina

pysakointipaikat tarvittaessa
Kohtuuhintainen Yhdistetyt pysakointi- ja
pysakainti likkumispalvelut

Helppoa, kun alueen paikkojen vuokrauksesta vastaa
yksi ammattimainen taho

Muille

Vahentaa pysakoinnin subventaatiotarvetta —
kustannukset kohdistuvat enemman kayttajille
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4.5 Pysakointinormien kehittaminen

Linjaus Kehittdmistoimenpiteet

e . e Karkitoimenpiteet
Pysakointinormien kehittaminen *
Kaupunkiympariston laadun tavoitteiden madarittely

« Madritetaan kaupunkiympariston laadun tavoitteet suhteessa pysakadintiin erityisesti
keskusta-alueella

Osa-aluekohtaisen pysakéintinormin tarkentaminen

+ Osa-aluekohtaista pysakdintinormia tarkennetaan esitetyn normihaarukan puitteissa
keskustan vaiheittaisen kaavoituksen ja katusuunnittelun toteuttamisen pohjaksi
laadittavan viitesuunnitelman yhteydessa

Laadultaan korkeatasoinen kaupunkiympdristo,
jossa autopaikoituksen kysynté ja tarjonta ovat

+ Taydennysrakentamista ohjaavien korttelisuunnitelmien ja suunnittelun reunaehtojen
laatiminen eri osa-alueille

Viherkerroinmenetelman kehittaminen ja kayttéonotto kaikilla keskusta-alueilla (myos
katualueilla)

Liiketilojen tarkeimpien sijoittumisalueiden ja pysakdintitarpeiden arviointi

* Kaupunginvaltuuston paatos 19.6.2023, Hyvinkaan pysakoinnin linjaukset 2023 — 2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Kohtaan 4.5 Pysdkointinormien kehittaminen lisatadn teksti “Tosiasiallista autojen kadyttotarvetta vastaavat pysakointipaikkamaarat on turvattava jo
kaavoituksessa ja uudisrakentamisessa niin asukkaille, vierailijoille ja palvelujen tuojille, kuten kotihoidolle. Raskaalle liikenteelle tarjotaan muuta paikoitusta haittaamaton pysakaintitila liikkennesuunnittelun yhteydessa."

Pysakainnin linjaukset vuosille 2023-2027

Pysakdintinormien kehittaminen




Pysakainnin linjaukset vuosille 2023-2027

HYVINKAA /\

4.6 Pysakoinnin ohjaaminen ja digitaalisten palvelujen kehittaminen

Linjaus KehittGmistoimenpiteet

Pysdkoinnin ohjaaminen ja digitaalisten palvelujen Karkitoimenpide

. Tietoa yleisista pysdkointipaikoista

kehittaminen Tarjotaan asukkaille ja Hyvinkaalla liikkuville selkeaa ja helposti saatavilla olevaa tietoa
yleisista pysakointipaikoista
Kootaan pysakadintipaikkojen sijaintitieto (paikkatietomuoto), aikarajoitukset,
liikkumisesteisten pysakdintipaikat ja sahkoautojen latausmahdollisuus
Jaetaan koottu tieto kaupungin internetsivuilla ja mobiiliapplikaatiolla (kartta, muut tieto,
avoin data)
Pidetaan tiedot ajan tasalla
Kehitetadn pysakdinnin opastusta katuverkolla

Pyscikéintipaikkojen tehokkaan kéytén varmistamiseksi Muita toimenpiteita

tietoa pysdkointipaikoista tulee olla helposti saatavilla. Tarkistetaan pysdkoinnin aikarajoitukset huomioiden pysakéintipaikkojen
Lisdiksi pysékéinnissd on oltava riittdvdn suuri vaihtuvuus, kayttotarkoitukset

mutta samalla pysdkéintipaikkojen tulee palvella Seurataan pysakointipaikkojen kayttéasteita

joustavasti eri pituisia pysdkdintitarpeita. Selvitetdan mahdollisuutta ottaa kayttéon asukas- ja yrityspysakaéintiluvat kaupungin
pysakdintialueilla (vert. Hangonsilta Polariksenpuiston pysakointipaikkojen vuokraus)

Huomioidaan raskaan liikenteen pysakointimahdollisuudet uusien alueiden
suunnittelussa ja keskitetdan raskaan lilkkenteen pysakointia kokooja- ja paakatujen
varteen

Selvitetadn pysakoinnin hinnoittelun toteuttamista pysékoinnin tehostamiseksi keskustassa *

Tuetaan pysakdinnin toimivuutta kehittémdlla pysédkoéinninvalvontaa palveluna

* Kaupunginvaltuuston paatos 19.6.2023, Hyvinkaan pysakoinnin linjaukset 2023 — 2027 hyvaksyttiin seuraavin muutoksin: Maksuton katualueen pysakointi ja liityntapysakointi otetaan selkdesti tavoitteisiin ja linjauksiin kohtiin 2.3. ja 4.1. Hyvinkaalla ei ole kaytossa maksullista
pysakointia julkisilla alueilla, vaan pysakointia saadellaan liikennemerkein ja pysakoéintiajoin. Tama toimiva kaytanto on syyta sdilyttaa, jolla lisatdan myos liikkenteen sujuvuutta. Maksuttomuus tukee my6s palvelujen saatavuutta ja elinvoimaa. Tastd linjauksesta seuraa, etta kohdan
4.6 pysakoinnin hinnoittelun selvittaminen keskustassa ja samoin 4.2. kohdan liityntapysakoinnin hinnoittelun erillisselvitys ovat turhia.

Pysakodinnin ohjaaminen ja digitaalisten palvelujen kehittdminen
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4.7 Vahapaastoiset ajoneuvot pysakointiratkaisuissa

Linjaus KehittGmistoimenpiteet

Karkitoimenpide

Vahapaastoiset ajoneuvot pysakointiratkaisuissa Sahkoautojen ja muiden sahkoisten ajoneuvojen edistamissuunnitelma

Maaritetaan kaupungin toimintamalli ja laaditaan edistdmissuunnitelma, jossa kuvataan
tavoitteet, kaupungin rooli ja keinot edistaa sahkoautojen ja muiden sahkodisten
ajoneuvojen latausinfran toteutumista.

Laaditaan suunnitelma sahkoautojen ja -pyodrien latauspisteiden sijoittamisesta mm.
kaupungin toimipisteisiin.

Selvitetaan yhteiskayttésahkdautoja seka kaupungin oman ajoneuvokannan
sahkoistamista.

Kaupunki toimii mahdollistajana ja siten Muita toimenpiteité
edistdad vahdpadstoisten ajoneuvojen - Selvitetaan muiden vaihtoehtoisten vahapaastoisten kayttovoimien edistamistarvetta ja

yleistymistd ja ilmastotavoitteiden mahdollisuuksia
saavuttamista.

Vahapaastoiset ajoneuvot pysakointiratkaisuissa
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Kaupungin rooli ei Iahtokohtaisesti ole toteuttaa julkisia
sahkoautojen latauspisteitd, vaan niiden tulisi toteutua
markkinaehtoisesti palveluiden yhteyteen.

Kaupunki voi
* toimija sahkaisen lilkkenteen mahdollistajana,

* vastata latausinfran toteutuksesta omien rakennusten
yhteydessa,

* edellyttaa latausinfran toteuttamista kaavoituksessa
(huom. nykyinen lainsaadanto),

* jakaa tietoa kaupungin alueella sijaitsevista latauspisteista,
* suosia omassa kalustossaan vahapaastoisia kayttévoimia.

4.7.1 SAHKOAUTOJEN LATAUSPISTEITA KOSKEVA
LAINSAADANTO

Yksityiset latauspisteet

Laki rakennusten varustamisesta sahkdajoneuvojen
latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla seka automaatio- ja
ohjausjarjestelmilld (733/2020) tuli voimaan 11.11.2020.

Uusiin tai laajasti korjattaviin asuinrakennuksiin, joissa on yli
nelja pysakointipaikkaa, tulee lain mukaan asentaa
latauspistevalmius kaikille pysakdintipaikoille. My®&s uusiin ja
laajasti korjattaviin pysakointitaloihin, jotka on tarkoitettu
yhden tai useamman asuinrakennuksen tai -rakennusten
pysakoinnin jarjestamiseen, tulee asentaa latauspistevalmius
kaikille pysakointipaikoille.

Latauspistevalmiudella tarkoitetaan putkitusta tai muita
johtoteita, joihin voidaan myéhemmin asentaa tarvittava
kaapelointi sdhkoajoneuvojen latauspisteita varten.

Sahkdautojen lataus tapahtuu paasaantdisesti kotona 6éisin ja
latauspisteen puuttuminen kodin yhteydessa nostaa
sahkoéauton hankintakynnysta. Vuonna 2020 voimaan tullut
laki edistaa osaltaan latauspisteiden toteuttamista
asuinrakennuksissa.

Uuden tai laajamittaisesti korjattavan, muun kuin
asuinrakennuksen yhteyteen on rakennettava latauspisteita tai
latauspistevalmiuksia taulukossa 4 esitettyjen
vahimmaisvaatimusten mukaisesti.

Lisaksi sellaisessa kdytdssd olevassa muussa rakennuksessa
kuin asuinrakennuksessa, jonka yhteydessa on enemman kuin
20 pysakadintipaikkaa rakennuksessa tai kiinteistélla, on
asennettuna vahintaan yksi latauspiste viimeistaan 31 paivana
joulukuuta 2024.

Taulukko 5: Vdhimmadisvaatimus uuden tai laajamittaisesti
korjattavan muun kuin asuinrakennuksen latauspisteille tai
latauspistevalmiudelle.

Pysékainti- Vahimmaisvaatimus

piste tai vaihtoehtoisesti

51-100 . . N kuitenkin niin,
kaksi normaalitehoista otts valmius on
latauspistetta g
vahintaan 15
Yksi suuritehoinen lataus- pysakointi-
Vi 100 piste tai vaihtoehtoisesti paikassa

kolme normaalitehoista
latauspistetta

paikkojen : Latauspiste-
maara Latauspisteet valmius

Yksi suuritehoinen lataus- 50 %:iin
11-30 piste tai yksi normaali- pysakaointi-
tehoinen latauspiste paikoista
Yksi suuritehoinen lataus-
31-50 piste tai yksi normaali-
tehoinen latauspiste 20 %:iin
Yksi suuritehoinen lataus- pysgkqlntl-
paikoista

Julkiset latauspisteet

Julkisille latauspisteille asetetuista vaatimuksista saadetaan
liikenteessa kaytettavien vaihtoehtoisten polttoaineiden
jakelusta annetussa laissa (478/2017; 4 8,7 8):

* Toiminnanharjoittaja saa asettaa julkisen lataus- ja
tankkauspisteen kaytolle aikarajoituksia sekd erilaisia
tunnistus-, kdyttd- ja maksuehtoja.

* Toiminnanharjoittajan on varmistettava, ettd vaihtoehtoisten
polttoaineiden lataus- tai tankkauspiste on jakeluinfra-
direktiivin liitteessd Il sGédettyjen teknisten eritelmien
mukainen.

* Toiminnanharjoittaja ei saa edellyttdd, ettd kdyttdjan tai
kuluttajan on sitouduttava sopimukseen tai jésenyyteen
voidakseen tehdd yksittdisen latauksen tai tankkauksen.

* Sdhkokayttoisten ajoneuvojen latauksessa tulee
mahdollisuuksien mukaan kayttdé dlykkaitd
latausjdrjestelmid.

* Toiminnanharjoittajan tulee varmistaa, ettd julkisten
tankkaus- tai latauspisteiden maantieteellistd sijaintia
koskevat tiedot ovat avoimella ja syrjiméttomallé tavalla
kaikkien kdyttdjien kdytettévissé.

* Toiminnanharjoittajan tulee varmistaa, ettd tiedot julkisten
latauspisteiden kdyttéd koskevista rajoituksista ovat
ajantasaisesti kaikkien kdyttdjien saatavissa avoimella ja
syrjiméttémallé tavalla.
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5.1 Toimenpiteiden sisalto, aikataulu ja vastuutaho

Aseman liityntapysakoéinnin kehittamissuunnitelma Jatkuvaa Liikenne
+ Selvitetaan liityntapysakoinnin nykytilanne ja tulevaisuuden tarpeet (toimintaymparistén muutokset) toimintaa
+ Laaditaan tavoitteet lityntapysakodinnin kehittamiselle ja maaritetaan liityntapysakoinnin tavoitetila seka liityntapysakdinnin kehittamistoimenpiteet
lyhyelle ja pidemmalle aikavalille.
+ Tutkitaan liityntapysakadinnin kehittamisvaihtoehtoja (mm. rakenteelliset, vuorottaiskadyttoiset vaihtoehdot, muut vaihtoehdot)
+ Selvitetaan liityntapysakdinnin kytkemista voimassa olevaan matkalippuun ja liityntapysakdinnin hinnoittelua seka opastuksen kehittamista ja
reaaliaikaisen laskentatiedon keruumahdollisuuksia.
+ Selvitetaan valtion mahdollisuudet ja halukkuus osallistua liityntapysakaoinnin kehittamiseen, tiivis yhteistyo.
+ Tarkastellaan seka autojen etta pydrien liityntapysakadintia

Edistetdaan pyorien liityntapysakointia pysdkkien laheisyydessa 2024 Liikenne

+ Selvitetdan potentiaaliset liityntapysakointipysakit ja laaditaan potentiaalin perusteella suunnitelma pydrapysakdinnin edistamiseksi

Pyorapysakoéinnin kehittamissuunnitelma ja toteutusohjelma 2024, osin Liikenne,
+ Selvitetdan pyorapysakdinnin nykytilanne, laaditaan tavoitteet pyérapysakoinnin edistamiseksi, maaritetaan kehittamistoimenpiteet (paikkamaaran jatkuvaa Kaavoitus

lisays, laadun ja turvallisuuden parantaminen seka muut toimenpiteet) seka laaditaan aikataulutettu toteutusohjelma.

» Tavoitteena lisata turvallista ja laadukasta pyorapysakoinnin maaraa seka kiinteistoissa etta yleisilla alueilla (myos liityntapysakainti pysakeilla).
Runkolukittavat telineet, katokset, lukitut tilat, erityispyorien tarpeet, pyorahuoltopalvelut.

+ Pyo6rapysakointinormin tueksi laaditaan ohje laadukkaasta pyorapysakdinnista erityisesti kiinteistdjen pyorapysakointia varten. Maaritetaan
tilantarve, ratkaisut jne.

Keskitetyn pysakoéinnin kehittamisselvitys ja kokonaissuunnitelma keskusta-alueelle 2024-2025 Kaavoitus,
~ + Arvioidaan keskusta-alueen uudis- ja taydennysrakentamisen pysakodintipaikkatarve seka sen toteutusmahdollisuuksia ja keskitetyn pysakoinnin Liikenne,
S edellytyksia. Kunta-

8 + Kartoitetaan potentiaalisia sijaintipaikkoja keskitetyille pysakointilaitoksille tekniikka

@ + Laaditaan keskusta-alueelle kokonaissuunnitelma keskitetyn pysakadinnin sijoittumisesta ja niiden palvelualueesta (uudis- ja

g taydennysrakentamiskohteet).

; + Karttatarkastelu keskitetyn pysakainnin sijoittumisen mahdollisuuksista

§ Rakenteellisen ja keskitetyn pysdakoinnin mahdollisuudet ja kaupungin rooli toteutuksessa —selvitys 2023-2024 Konserni-
< + Selvitetdan kaupungin vaihtoehtoisia rooleja rakenteellisen ja keskitetyn pysakoinnin toteutuksessa (kaupungin omistama pysakointiyhtio, palvelut,

S alueelliset/laitoskohtaiset pysakointiyhtiot, joissa kaupunki osakkaana jne.), reunaehdot, taloudellinen yhtalo. Tekym,

& Talous
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5.1 Toimenpiteiden sisalto, aikataulu ja vastuutaho

Kaupunkiympadriston laadun tavoitteiden maarittely 2023-2024 Kaavoitus,
+ Madritetaan kaupunkiympariston laadun tavoitteet suhteessa pysakaointiin erityisesti keskusta-alueella Liikenne
Osa-aluekohtaisen pysakoéintinormin tarkentaminen Jatkuvaa Kaavoitus,
+ Osa-aluekohtaista pysakdintinormia tarkennetaan esitetyn normihaarukan puitteissa keskustan vaiheittaisen kaavoituksen ja katusuunnittelun toimintaa Liikenne

toteuttamisen pohjaksi laadittavan viitesuunnitelman yhteydessa

Tietoa yleisista pysakointipaikoista Jatkuvaa Liikenne
+ Kootaan paikkatietomuodossa pysakodintipaikkojen sijaintitieto, aikarajoitukset, liikkumisesteisten pysakointipaikat ja sahkdautojen latauspaikat toimintaa

+ Jaetaan koottu tieto kaupungin internetsivuilla ja mobiiliapplikaatiolla (kartta, muut tieto, avoin data)

* Pidetaan tiedot ajan tasalla

+ Kehitetaan pysakdinnin opastusta katuverkolla

Sahkoautojen ja muiden sahkoisten ajoneuvojen edistamissuunnitelma Canemure-  Liikenne,
« Madritetaan kaupungin toimintamalli ja laaditaan edistamissuunnitelma, jossa kuvataan tavoitteet, kaupungin rooli ja keinot edistaa sahkdautojen ja hanke, Kaavoitus
muiden sahkdisten ajoneuvojen latausinfran toteutumista. 2023-2025

+ Laaditaan suunnitelma sahkoautojen latauspisteiden sijoittamisesta kaupungin toimipisteisiin.

+ Madritetaan periaatteet latauspisteiden toteutukselle.

+ Latauspisteiden toteutus markkinaehtoisesti.

+ Sahkoautojen lataus ensisijaisesti asuntojen, tyopaikkojen ja palveluiden yhteydessa ja pysakaintilaitoksissa.
* Yhteiskayttésahkdautot

» Sahkopyorien latauspisteet

+ Kaupungin oman ajoneuvokannan sahkodistaminen.

+ Mahdollisesti myds muut vaihtoehtoiset, vahapaastoiset kayttévoimat.

Pysakoinnin kehittamisen linjausten tarkistus ja uusien kehittamistoimenpiteiden maaritys sadnnollisin valiajoin 2027 Liikenne,
Kaavoitus

Pysakainnin linjaukset vuosille 2023-2027
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